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Avrupa Yeşil Mutabakatına Doğru 

İklim değişikliğiyle mücadele ve 
sera gazı emisyonlarının 

azaltılması için… 

3 



Dünya’da ve Türkiye’de CO2 Emisyon Miktarları (ton/kişi) 

Toplam 

Kaynak: https://ourworldindata.org/co2/country/turkey 4 

Küresel ortalama 
sıcaklık değişimi 

Kaynak: https://climate.copernicus.eu/ 



Paris İklim Anlaşması Hedefleri 
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Avrupa Yeşil Mutabakatı Nedir?  

AB Komisyonu 11.12.2019 tarihinde 
AB’nin yeni büyüme stratejisi olarak ve 
Paris anlaşmasını desteklemek amacıyla 

“European Green Deal (Avrupa Yeşil 
Mutabakatı)” bildirisini açıkladı. 

Avrupa Yeşil Mutabakatı 
ana hedefi… 

2050 yılına kadar 
Dünya’daki karbon nötr 

olan ilk kıta olmak. 
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Avrupa Yeşil Mutabakatının Unsurları  
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Avrupa Yeşil Mutabakatı ve Yük Taşımacılığı  

Önümüzdeki yıllarda AB (Avrupa Birliği) ile ticaret yapan ülkeler  
• hem ürettikleri ürünlere dikkat etmek zorunda  
• hem bu ürünleri düşük emisyonlu enerjiyle üretmek,  
• hem de AB topraklarına bu ürünleri en düşük emisyona sahip taşıt araçlarıyla taşımak 

zorunda kalacak. 

Sektörlere göre küresel CO2 dağılımı (2019) 

Kaynak: https://www.epa.gov/ghgemissions/sources-greenhouse-gas-emissions 

Alt kırılım CO2 dağılımı (2019) 
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0.1 milyar ton 

%70  
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AB ile İthalat ve İhracat (2020) 

Kaynak: UTİKAD lojistik sektörü raporu (2020) 

İhracat İthalat 
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%41,3 33,4% 
Kaynak: https://ticaret.gov.tr/ 
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En Büyük Fırsat ve Aslında Kaçınılmaz Son 

Sürdürülebilir 
Yük Taşımacılığı  

Sürdürülebilir Yük Taşımacılığı ,  
CO2 emisyonları,  
gürültü kirliliği ve  

kazalar gibi faktörlerin  
ekolojik ayak izini  

(ekonomik, sosyal ve çevresel)  
azaltmayı amaçlamaktadır.  
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Avrupa Yeşil Mutabakatı ve Sürdürülebilir Yük Taşımacılığı 

• “Sürdürülebilir ve Akıllı Hareketlilik Stratejisi” benimsenecek.  

• Çevreci araçlar ve alternatif yakıtlar (Bioetenol, Biodizel) desteklenecek.  

• Altyapı dahil olmak üzere düşük ve sıfır emisyonlu araçlara yatırıma odaklanılacak.  

• Çevreyi daha az kirleten taşımacılık modları öne çıkarılacak.  

• Karayolu ile yapılan taşımacılığın %75’i demiryolu ve iç suyollarına aktarılacak (Marco Polo 
Project).  
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Avrupa Yeşil Mutabakatı ve Sürdürülebilir Yük Taşımacılığı 
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Avrupa Yeşil Mutabakatı ve Sürdürülebilir Yük Taşımacılığı 

• “Sürdürülebilir ve Akıllı Hareketlilik Stratejisi” benimsenecek.  

• Çevreci araçlar ve alternatif yakıtlar (Bioetenol, Biodizel) desteklenecek.  

• Altyapı dahil olmak üzere düşük ve sıfır emisyonlu araçlara yatırıma odaklanılacak.  

• Çevreyi daha az kirleten taşımacılık modları öne çıkarılacak.  

• Karayolu ile yapılan taşımacılığın %75’i demiryolu ve iç suyollarına aktarılacak (Marco Polo 
Project).  

• AB Kombine Taşımacılık Direktifi yenilenecek. 

• AB Komisyonu hava ve denizyolunda kullanılan yakıtlar için vergi muafiyetini yeniden 
değerlendirecek.  

• Alternatif yakıtların üretimi ve yayılması desteklenecek. 

• Karbondioksit salım standartları gözden geçirilecek.  

• Fosil yakıtlara sağlanan teşvikler sona erdirilecek.  

• Dijitalleşme ile akıllı trafik yönetim sistemlerinin önemi artacak.  

• Single European Sky: Havacılık emisyonlarının düşürülmesi amaçlanacak. 
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Avrupa Yeşil Mutabakatı ve Sürdürülebilir Yük Taşımacılığı 
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Avrupa Yeşil Mutabakatı ve Sürdürülebilir Yük Taşımacılığı 
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• Karayolu ile yapılan taşımacılığın %75’i demiryolu ve iç suyollarına aktarılacak (Marco Polo 
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• AB Kombine Taşımacılık Direktifi yenilenecek. 

• AB Komisyonu hava ve denizyolunda kullanılan yakıtlar için vergi muafiyetini yeniden 
değerlendirecek.  

• Alternatif yakıtların üretimi ve yayılması desteklenecek. 

• Karbondioksit salım standartları gözden geçirilecek.  

• Fosil yakıtlara sağlanan teşvikler sona erdirilecek.  

• Dijitalleşme ile akıllı trafik yönetim sistemlerinin önemi artacak.  

• Single European Sky: Havacılık emisyonlarının düşürülmesi amaçlanacak. 

• Karbon Sınır Vergisi: Çevreci üretim yapan Avrupalı firmaların rekabetçiliğini korumak 
amacıyla konacak vergi. Dolayısıyla düşük emisyonlu üretim ve sevkiyat yapan ülkeler AB 
ile ticarette avantajlı.  
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Avrupa Yeşil Mutabakatı Kapsamındaki Taşımacılık Hedefleri 

Kaynak: https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/fs_20_2350 16 



Sürdürülebilir Hareketlilik Hedefleri 

Kaynak: https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/fs_20_2350 17 



Akıllı ve Dirençli Hareketlilik Hedefleri 

Kaynak: https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/fs_20_2350 18 



Karbon Sınır Vergisi 

Emisyon azalımı önlemleri nedeniyle yoğun enerji üretiminin AB sınırları dışına çıkmasının 

(karbon kaçağı/carbon leakage) ve bunun sonucunda AB ekonomisinin negatif etkilenmesinin 

önlenmesi için 2026 yılında “Sınırda Karbon Vergisi Uygulaması (Carbon Border Adjustment 

Mechanism-CBAM)” planlanıyor.  

Plan, ithalatçıların önemli raporlama 

yükümlülüklerine tabi olacağı 2025 yılına 

kadar bir geçiş dönemi ile 2023'te başlayacak.  

 

2026'dan itibaren ithalatçılar, karbon 

emisyonlarını AB'nin mevcut karbon fiyatına 

karşılık gelen fiyatlarla karşılamak için "CBAM 

Sertifikaları" satın almak zorunda kalacaklar. 
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Karbon Sınır Vergisi 

Muaf Ülkeler 
İzlanda, Lihtenştayn, Norveç, İsviçre ve karbon ticaret 

sistemi olan diğer ülkeler. 
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Karbon Sınır Vergisi 
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22 Kaynak: https://www.cer.eu/insights/avoiding-pitfalls-eu-carbon-border-adjustment-mechanism 



Karbon Değerinin Hesabı (GHG Protokolü) 
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Avrupa’daki Mevcut Karbon Vergileri, 2021 
Karbon vergi miktarları 

(Avro/ton CO2), 2021 
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Sınırda Karbon Vergisinin Maliyeti 

Kaynak: Tsang vd. (2021), http://resp.llas.ac.cn/C666/handle/2XK7JSWQ/337662 25 



Kaynak: TÜSİAD (2020), https://tusiad.org/tr/yayinlar/raporlar/item/10633-ekonomik-gostergeler-merceginden-yeni-i-klim-rejimi-raporu 

Sınırda Karbon Vergisinin Maliyeti 
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Kaynak: TÜSİAD (2020), https://tusiad.org/tr/yayinlar/raporlar/item/10633-ekonomik-gostergeler-merceginden-yeni-i-klim-rejimi-raporu 

Sınırda Karbon Vergisinin Maliyeti 
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Bazı Ürünler İçin Kıyaslama CO2 Değerleri 

Kaynak: https://eur-lex.europa.eu/eli/reg_impl/2021/447 28 



Neler Yapılabilir? 

Rotterdam, 2015 verileri 

Kaynak: http://tda-mobility.org/wp-content/uploads/2020/12/ZEZ-F_How-to-Guide_low.pdf 29 



Neler Yapılabilir? 

• Ücretlendirme politikaları 

 

Euro 6 araçlara %12,5 geçiş ücret indirimi 

uygulanmış. Ocak 2015 – Haziran 2019 arası 

Euro 6 araç sayısı %11 artmış. Tüm 

taşımacılığın %70’i Euro 6 ile yapılmış. Aynı 

dönem de ortalama yük %10 artmasına 

rağmen, toplam CO2 emisyonu %24 azalmış. 

 

• “Truck Parking Europe” uygulaması 

 

1200 park yerinin gerçek zamanlı boş/dolu 

bilgisi. Her gün 9000 adet ağır tonajlı araç. 

Toplam araç sayısının %50’si. Trafik 

sıkışıklığı ve boş gezme %15 azalmış.  

 

• “Truck platooning” uygulaması 

 

Aynı rotayı kullanan ve 1 dk az zaman arası 

olan 89000 araç çifti saptanmış. Toplam 

emisyon %10 azalmış, yol kullanım oranı %6 

artmış.  
Kaynak: https://www.its4climate.eu/wp-content/uploads/briefing-papers_topic4.pdf 30 



Neler Yapılabilir? 

Kağıt atıklarından ve diğer yan 
ürünler ile hidrojenin 
karıştırılmasından elde 
edilebilen bioetanol ile 
çalışacak. 

Sınırlı sayıda uçuşun irtifasını 
%2 veya 2000 fitten (610 
metre) daha az ayarlamak, 
iklim etkisini %59 oranında 
azaltabilir. 
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