_ T.C. ULASTIRMA, DENIZCILIK VE
>~ HABERLESME BAKANLIGI

DEMIRYOLU DUZENLEME GENEL MUDURLUGU

ORTAK EMNIYET
GOSTERGELERI VE
KILAVUZU

V.02

NISAN, 2018

DDGM



Versiyon Tarih Aciklama
V.01 Kasim 2016 Ik Versiyon
V.02 Nisan 2018 3.1.12 ve 3.1.17’de yer alan tanimlarda giincelleme

yapilmustir.

Demiryolu Diizenleme Genel Miidirliigii | EKim 2016

Ortak Emniyet Gostergeleri ve Kilavuzu| 1




Icindekiler

Tanmmlar ve Kisaltmalar ... 3
1 GENEI ESASIAN ... s 5
2 Ortak Emniyet GOStergeleri ................uuuimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e 6
3 Gostergelerle TIgili ACIKIAMAIAL ...................ccooviiiiiiitiieiieeteeee ettt ee et nenes 9
31 Kazalarla 11111 @OStETZEIET ........uviiiiiii it 9
3.2 Tehlikeli mal tasimaciligi ile 11gili GOStEIZEIET .. .uvvvrrrrrrrriririiiiiriieiereie e 14
33 Intiharlar ve intihar girigimleri ile ilgili @OStErZEIEr ......uvvururrrrririiiiiieiiii i 16
34 Kaza onciilleri ile 118111 @OStETZEIET ...viiiiiiiiiiiiiiiee it 18
35 Kazalarin ekonomik etkilerinin hesaplanmasi icin ortak metodolojiler ...........ccooveveieiiiiieii e, 20
3.6 Altyapinin teknik emniyeti ile 1lgili OStErZeIET .. ..coiii i 20
4 Altyapi ve trafikle ilgili referans deSerler .............cooooiiiiiiiiiiiiii 25
EK | - Demiryollarinda bazi isaretci ve levhalarin tanimi................ccccoooiiiiiiiiiiiciice e 29
EK 1 - Gosterge Bildirim TabIOLArT ..............cooiiiiiiiiiiiiieiie e 30

Demiryolu Diizenleme Genel Miidirliigii | Nisan 2018 Ortak Emniyet Gostergeleri ve Kilavuzu| 2



Tanimlar ve Kisaltmalar
Bakanlik: Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligini,
DDGM: Demiryolu Diizenleme Genel Mudiirliigii’nii

Demiryolu Diizenleme Genel Miidiirliigii: Bu Kilavuz kapsaminda yerine getirilmesi gereken
is ve islemleri yiiriiten Genel Miidiirliigli’ nii,

Demiryolu altyapi isletmecisi: Tasarrufundaki demiryolu altyapisini giivenli bir sekilde
isletmek ve demiryolu tren isletmecilerinin hizmetine sunmak hususunda Bakanlik¢a
yetkilendirilmis kamu tiizel kisilerini ve sirketleri,

Demiryolu tren isletmecisi: Ulusal demiryolu altyap1r ag1 iizerinde yiik ve/veya yolcu
tasimacilign yapmak iizere Bakanlik tarafindan yetkilendirilmis kamu tiizel kisilerini ve
sirketleri,

Ortak Emniyet Gostergeleri: Demiryolu operasyon siireglerinin ortak emniyet hedefleriyle
uyumlu oldugunu degerlendirmek ve demiryolu emniyet performansinin izlenmesini
kolaylastirmak i¢in ihtiya¢ duyulan gostergeleri,

Ortak Emniyet Hedefleri: Demiryolu sisteminin her bir alt sistemi ve bu alt sistemleriyle
birlikte bir biitiin olarak ulagsmasi gereken risk kabul kriterlerinde belirlenen emniyet seviyesini,

RID: Tehlikeli Mallarin Demiryolu ile Uluslararas1 Tasinmasina Iliskin Y 6netmelik‘i

Sehir ici rayh toplu tasima isletmecileri: Ulusal demiryolu agia bagli olmayan bir sehir
merkezi veya sehirlesmis bolge, il ve civar bolgeleri arasindaki ulasim ihtiyaglarinin
karsilanmasi i¢in sunulan metro, tramvay, banliy6 ve benzeri rayli sistemleri giivenli bir sekilde
isleten ve/veya iizerinde yolcu tagimacilig1 yapan kamu tiizel kisilerini ve sirketleri,

Tiim isletmeciler: Demiryolu altyapi, demiryolu tren ve sehir i¢i rayli toplu tasima
isletmecilerini,

ifade eder.
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Giris

Ortak emniyet gostergeleri, tiim isletmeciler tarafindan DDGM’ye diizenli olarak sunulmasi
gereken emniyetle ilgili istatistiki verilerdir. Tim isletmeciler, Demiryolu Emniyet
Yonetmeligi’nin 26°nc1 maddesinde ifade edildigi sekilde bu verileri sunmakla yiikiimlidiir.

Bu veriler isletmecilerden yilda bir kere, yillik emniyet raporuyla toplanir.

Bu verilerin toplanma amaci, DDGM tarafindan Tiirkiye’nin demiryolu tagimacilig1 alaninda
emniyet performansindaki genel egilimlerin izlenmesidir. Bu egilimler DDGM tarafindan
emniyeti arttiric1 yeni diizenlemelerin yapilmasi ve emniyete iliskin yatirim kararlar1 verilmesi
siireglerinde kullanilir. Bunun yaninda, DDGM, isletmecilerden topladigi bu verileri

birlestirerek, hazirlayacag: yillik rapor vasitasiyla kamuoyuyla paylasir.
Ortak Emniyet Gostergeleri, asagida verilen alt1 ana kategoride gruplanmigtir:

Kazalar ile ilgili gostergeler

Tehlikeli mal tasimaciligi ile ilgili gostergeler
Intiharlar ve intihar girisimleri ile ilgili gostergeler
Kaza onciilleri ile ilgili gdstergeler

Kazalarin ekonomik etkilerinin hesaplanmasi ile ilgili gostergeler

o ok~ wnE

Altyapinin teknik emniyeti ile ilgili gostergeler

Bu kilavuzda bu gostergeler ve bu gostergelerle ilgili agiklamalar verilmisti. DDGM,

gostergelerde gilincelleme yapma, yeni gosterge ekleme veya ¢ikarma yapma hakkini sakl tutar.

Ortak Emniyet Gostergeleri, Avrupa Birligi’nde bu alanda yapilan diizenlemeler dikkate

aliarak ve onlarla uyumlu olacak sekilde tanimlanmustir.
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1 Genel Esaslar

Demiryolu Emniyet Yonetmeligi’nde, demiryolu sisteminde ulasilmasi arzulanan emniyet
diizeylerinin ortak emniyet hedefleri ile tamimlandigi ifade edilmektedir. Bunun
gerceklestirilmesi i¢in Oncelikle tiim isletmecilerin emniyet performanslarina yonelik ortak
gostergeler tanimlanmustir. Bu gostergelere Ortak Emniyet Gostergeleri (OEG) denir. Tiim
isletmeciler yillik olarak bu gostergeler kapsaminda tuttuklar1 verileri DDGM’ye sunarlar.

Ortak emniyet gostergeleri asagidaki kategorilerde tanimlanmustir:
o Kazalar ile ilgili gostergeler

o Oliimler ve agir yaralanmalar
o Tehlikeli mal tasimaciligi ile ilgili gostergeler

o Intiharlar ve intihar girisimleri ile ilgili gdstergeler

o Kaza onciilleri ile ilgili gostergeler

e Kazalarm ekonomik etkilerinin hesaplanmasi ile ilgili gostergeler
e Altyapinin teknik emniyeti ile ilgili gostergeler

Ortak Emniyet Gostergeleri (OEG) isletmecilerin kendi biinyelerinde emniyetle ilgili
toplamalar1 gereken verilerle ayn1 detay seviyesinde degildir. Isletmeciler kendi emniyet
performanslariyla ilgili OEG’ler disinda da veriler toplamalidirlar. OEG’ler sadece Tiirkiye
capinda demiryolu emniyetinin genel gelisimini takip etmek i¢in gelistirilmislerdir.

Ortak emniyet hedefleri ve ortak emniyet gostergeleri onemli kazalanrn dikkate
almaktadir. “Onemli kaza” kavrami, Kaza Arastirma ve Inceleme Kurulu’nun miidahil
oldugu “ciddi kaza” kavramu ile karistirilmamalidir. Onemli kazalar ciddi kazalara gore
daha genis kapsamli bir tanimdir.

Ciddi Kaza

Onemli Kaza

Kaynak

Demiryolu Emniyet Y6netmeligi

2003/91/EC ve 2014/88/EC sayili AB
Diizenlemeleri

Tanim

Tren ¢arpigmasi, trenin yoldan
cikmasit veya benzeri bir olay
neticesinde en az bir kisinin
Olimii ya da bes veya daha fazla
kisinin agir yaralanmasi ile
sonuglanan ya da araglarda, yolda,
diger tesislerde ve/veya cevrede
inceleme sonucu en az altt milyon
TL agir hasara yol agan kazalari,
emniyet yonetimini ya da emniyet
kurallarini agikca etkileyen benzer
kazalari ifade eder.

Hareket eden en az bir demiryolu
aracinin karistigi, en az bir kisinin
oldiigli veya ciddi sekilde yaralandigi
veya aragta, hatta, yapilarda veya
cevrede Onemli hasara ya da trafikte
kapsamli aksamalara sebebiyet veren
bir kazadir. Atolyelerdeki, depolardaki
ve antrepolardaki kazalar harigtir.

Onemli zarardan kasit 150.000 Avro ve
tizeri maliyet doguran kazalardir.

Bildirim

Kazanin hemen ertesinde Kaza
Arastirma ve Inceleme Kurulu ve
DDGM’ye bildirilir.

Istatistiki veriler halinde, yilda bir kez
OEG’ler  kapsaminda  DDGM’ye
bildirilir
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2 Ortak Emniyet Gostergeleri
Ortak emniyet gostergeleri asagidaki gibidir:

1. Onemli Kazalarla lgili Gostergeler

Gostergelerin bu boliimii, Tiirkiye’de demiryolu emniyetinin genel performansini 6lgmek ve
zaman i¢indeki gelisimini takip etmek i¢in kullanilir.

“Hemzemin geg¢it kazalar1" ve "hareket halindeki demiryolu araglari sebebiyle kisilerin maruz
kaldiklar1 kazalar", demiryollari, karayolu yonetimleri, yerel yonetimler ve arazi kullanim
planlamasi yapan kuruluslar gibi cesitli taraflar arasinda paylasilan bir sorumluluk seklinde
dikkate alinmalidir.

Bu gostergelerde kazalarin tiirlerine gore Oliim ve yaralanmalarin sayist bildirilir.  Bu
gostergeler asagidaki gibidir:

1.1. Toplam ve goreceli olarak (tren km’sine gore) onemli kaza sayilar1 ve bunlarin agagidaki

tiir kazalara gore dagilimi:

— trenin demiryolu araciyla ¢arpigmast,

— trenin gabaride bulunan bir engelle ¢arpigsmast,

— trenin raydan ¢ikmasi (deray)

— hemzemin gegitte yayalarin karistig1 kazalar da dahil olmak iizere hemzemin gegit kazalar
ve bunlarin 6.2°de belirtilen bes hemzemin gegit tiirtine gore dagilimi,

— intiharlar ve intihar girisimleri haricinde, hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle

kisilerin maruz kaldig1 kazalar,

— demiryolu aracinda yangin,

— diger.

Onemli bir kazanin tetiklemesiyle ikinci bir kaza meydana geldigi durumlarda, ikinci kazanin

sonuglar1 daha ciddi olsa da, sadece ilk kaza ilgili tiir altinda rapor edilmelidir. (Ornegin:

deraydan sonra yangin ¢ikmasi1 durumunda sadece meydana gelen deray rapor edilir)

1.2. Toplam ve goreceli olarak (tren km’sine gore) agir yaralanmalar ve dlimler ve bunlarin
asagidaki kategorilere gore dagilimi:

— yolcular (ayrica toplam yolcu km’sine ve yolcu tren km’sine gore),

— personel veya yiiklenici,

— hemzemin gecit kullanicis,

— izinsiz giren kisiler,

— peronda bulunan diger kisiler,

— peronda bulunmayan diger kisiler,

2. Tehlikeli mal ile ilgili gostergeler

Bu gostergeler, tehlikeli madde tasimacilig1 esnasinda meydana gelen kazalarin izlenebilmesi
ve tagimacilik modlart arasi istatistiki karsilastirma yapabilmek i¢in kullanilir. Buradaki
gostergeler, RID (Tehlikeli maddelerin demiryoluyla uluslararasi tasimaciligi iliskin
yonetmelik) tarafindan istenen raporlama yaklasimmna ve kapsamina uygun olarak
belirlenmistir. Bu gostergeler asagidaki gibidir:

Toplam ve goreceli olarak (tren-km’sine gore) tehlikeli mal tasimacilig1 esnasinda olan kazalar
ve bunlarin asagidaki kategorilere gére dagilimai:

— tehlikeli mal tasiyan en az bir demiryolu aracinin karistig1 kaza,
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— tehlikeli malin agiga ¢iktigi kaza sayisi.
3. intihar ve intihar tesebbiisleri ile ilgili gostergeler

Giincel arastirmalar, intiharlarin ve bunlarla ilgili maliyetlerin demiryollarina goz ardi edilemez
bir yiik getirdigini gostermektedir. Bu sebeple, intiharlarla ilgili etkin ve mali agidan uygun
Onleyici onlemlerin alinabilmesi i¢in intihar sayilarinin bilinmesi énemlidir. Bu gostergeler
asagidaki gibidir:

— Toplam ve goreceli olarak (tren-km’sine gore) intihar ve intihar tesebbiisii sayisi
4. Kaza onciilleri ile ilgili gostergeler

Gostergelerin bu kismi, “carpisma” ve “deray” tiirii kazalara sebebiyet veren onciillerin sayisini
belirlemek amaciyla konulmustur. Bu gostergeler, kaza olmadan once tespit oraninin takip
edilmesi ve iyi bakim -onarim uygulamalarinin gelistirilmesi agilarindan 6nemlidir.  Bu
gostergeler asagidaki gibidir:

Toplam ve goreceli olarak (tren km’sine gore) kaza Onciilleri sayisi ve bunlarin asagidaki 6nciil
tiplerine gore dagilimi:

— karik ray,

— hat burulmalar ve hattaki diger bozulmalar,

— yanlis taraf sinyal hatast,

— tehlike noktasinin gecildigi yanlis sinyal gecisi

— tehlike noktasinin gecilmedigi yanlis sinyal gegisi

— hizmette olan bir demiryolu aracinda teker kirilmas,

— hizmette olan demiryolu aracinda dingil kirilmasi

Onemli kazaya sebep olan veya olmayan biitiin onciiller bildirilecektir. (Onemli kazaya
sebebiyet veren bir onciil oldugu durumlarda, hem kaza hem de Onciilii ilgili boliime kayit
edilecektir, 6nemli kazaya sebebiyet vermeyen bir onciil tespit edildiginde, sadece onciillere
kay1t edilecektir.)

5. Kazalarin ekonomik etkisinin hesaplanmasa ile ilgili gostergeler
Emniyet yatirnmlarinin optimizasyonunun kolaylastirilmasi

Emniyet yonetiminde, ekonomik kaynaklarin kisitli oldugu yadsinamaz bir gergektir. Bu
sebeple alinacak onlemlerin etkinligini en iist noktaya ¢ikarabilmek i¢in, kazalarin topluma olan
etkisinin ve bu etkiyi azaltmanin maliyetinin bilinmesi gerekir. "Kayb1 6nleme degeri" kavrami
bu bakis agisiyla gelistirilmistir. Bu boliimdeki gostergeler bu degerin hesaplanarak kazalarin
topluma olan ekonomik etkisinin belirlenmesine olanak saglamaktadir. Bu gostergeler ayni
zamanda ortak emniyet hedeflerinin ekonomik etki degerlendirmesinin yapilmasin
kolaylastirmaktadir.

Stirdiiriilebilir bir emniyet performanst

Demiryolu sisteminin miisterileri, emniyeti, seyahatleri i¢in bir ulasim modu secerken dikkate
alinmasi1 gereken unsurlardan (fiyat, yolculuk siiresi, dakiklik, konfor, vb. ile birlikte) biri
olarak diistinmektedir. Toplum, bu emniyet performansiyla ilgili maliyetleri karsilamaya
goniilliidiir ve bunu "toplum yarar1 i¢in ekonomik olarak siirdiiriilebilir olan emniyet
performans1” olarak tanimlayabiliriz. Bu boliimdeki gostergeler bu emniyet performansinin
belirlenmesini kolaylastirir.
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Bu gostergeler asagidaki gibidir:

TL biriminde toplam ve goreceli olarak (tren km’sine gore):

— Oliimler ve agir yaralanmalarin, “Kayb1 Onlemenin Degeri (KOD)” ile ¢arpimy,
— Cevreye verilen hasarlarin maliyeti,

— Demiryolu aracindaki ve altyapidaki fiziksel hasarlarin maliyeti

— Kazalar sonucunda olusan gecikmelerin maliyeti,

Kayb1 dnlemenin degeri (KOD), bir kaybin énlenmesinin topluma kazandirdig1 mali degeri
ifade eder. Bu deger kazaya karisan taraflar arasinda tazminat belirlenirken referans alinamaz.

6. Altyapinin teknik emniyeti ile ilgili gostergeler

Altyapinin teknik emniyeti ile ilgili gostergeler tren carpigsmalari, deraylar ve hemzemin
gecitlere gore emniyet performansinin anlagilmasina destek verirler. Bu gostergeler asagidaki

gibidir:

6.1. Kullanimda olan hatlar i¢cinde tren koruma sistemine sahip olan hatlarin yiizdesi ve
asagidaki 6zellik kategorilerine gore, arag tizeri tren koruma sistemi olan tren km’leri yiizdesi:
— uyarl yapma,

— uyar1 yapma ve otomatik durdurma,

— uyar1 yapma ve otomatik durdurma ve belli noktalarda hiz kontrolii yapma

— uyar1 ve otomatik durdurma ve stirekli hiz kontrolii yapma

6.2. Hemzemin gegit sayis1 (toplam, hat km’si basina, ray km’si bagina) ve bunlarin asagidaki
hemzemin gegit tiirlerine gore dagilima:

(@) pasif hemzemin gegit,

(b) aktif hemzemin gegit,
(i) mantiel
(i1) kullanici i¢in uyarmali otomatik,
(iii) kullanict i¢in korumali otomatik,

(iv) demiryolu tarafinda korumali,

Demiryolu Diizenleme Genel Miidirliigii | Nisan 2018 Ortak Emniyet Gostergeleri ve Kilavuzu| 8



3 Gostergelerle Ilgili Aciklamalar

3.1

Kazalarla ilgili gostergeler

Kaza, zararli sonuglar doguran, istenmeyen veya beklenmedik ani olaylar veya bu olaylarin
zincirleme olarak meydana gelmesi anlamina gelir. Kazalar asagidaki kategorilere
ayrilmiglardir:

carpismalar,

deraylar,

hemzemin geg¢it kazalari,

hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle kisilerin maruz kaldig1 kazalar,
yanginlar,

diger.

3.1.1 Onemli kaza

Onemli kaza tanimi asagidaki gibidir:

Hareket eden en az bir demiryolu aracinin karistigi, en az bir kisinin 61diigii veya ciddi
sekilde yaralandig1 veya aragta, hatta, yapilarda veya c¢evrede Onemli hasara ya da
trafikte kapsamli aksamalara sebebiyet veren bir kazadir. Atdlye, depo ve antrepolarda
olan kazalar harigtir.

“aragta, hatta, yapilarda veya c¢evrede 6nemli hasar” 150.000 Avro’ya esit veya daha
fazla bir mali hasardir.

“trafikte kapsamli aksamalar”, ana hat tren hizmetlerinin 6 saat ve daha fazla siirece
durdurulmasini gerektiren durumlardir.

Kazalar ile ilgili gostergeler altinda, 6nemli kaza tanimina giren kazalar bildirilecektir. Bu
tanim asagidakilere gore belirlenir:

‘kaza’, Demiryolu Emniyet Yonetmeligi’nin 4 {incii maddesinde ifade edildigi sekliyle;
‘onemli kaza’, bu kilavuzda tanimlandig: sekliyle,

‘trafikte kapsamli aksamalar’, bu kilavuzda tanimlandig: sekliyle

‘aracta, hatta, yapilarda veya ¢evrede onemli hasar’, bu kilavuzda tanimlandig: sekliyle

Kazalara iligkin gostergeler altinda bildirilecek durumlarin:

istenmeyen veya beklenmedik olmasi,
“hareket halindeki” bir demiryolu aracinin bulunmasi;
Asagidakilerden en az birine sebep olmast:
o bir 0liim,
o bir agir yaralanma,
o aragta, hatta, yapilarda veya ¢evrede en az 150.000 Avro hasar
o ana hat tren hizmetlerinin 6 saat ve daha fazla siirece durdurulmasi
Atolye, depo ve antrepolarda olmamasi

Onemli kazalarla ilgili olarak asagidaki agiklamalar dikkate alimmalidir:

Demiryolu aracinin hareket halinde olmasi, mutlak hizinin 0 m/s’den farkli olmasi
anlamma gelir. OEG istatistikleri sadece hareket halindeki demiryolu araglariyla
ilgilidir. Bunun istisnalar1 “demiryolu araglarindaki yanginlar” ve “tehlikeli mal
tasimaciligiyla ilgili kazalar’dir. Bunlarla ilgili aciklamalar ilgili bodliimlerde
yapilmistir.

Atolyelerde, antrepolarda veya depolarda olan bir kaza veya onciilii, ana hattaki araglar
icin tehlike arz etse de bildirilmez (6rnegin: tehlikeli sinyal gecisi).
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e Demiryolu aracinin atélyeden/antrepodan/depodan/saydingden ¢ikmis kabul edilecegi
sinir, ana hatta veya benzer bir hatta erismek i¢in izin almasi gereken noktadir. Bu nokta
genellikle bir sinyalle belirlenir.

e Eger 6nemli kazaya bir Onciil sebep olmussa, kaza, ilgili boliime (¢arpisma, deray vs)
kaydedildigi gibi onciil de ayriyeten kaydedilir.

e Yiik terminallerindeki kazalar, sadece hareket halindeki trenler kazaya miidahil olmussa
dahil edilir.

3.1.2 Onemli hasar

Onemli hasar, en az 150.000 Avro degerindeki hasarlardir. Eger kaza sadece fiziksel hasara
sebebiyet vermisse, hasarin tahmini degeri sadece hareket halindeki demiryolu aracinin sebep
oldugu unsurlar dikkate alinarak belirlenmelidir. (Ornegin bir trenin bir heyelan bélgesinden,
diisiik bir hizla, az bir fiziksel zarar vererek, 6liim veya yaralanmaya sebep olmadan gegmesi
durumu. Hattin temizlenmesi ve yeniden acilmasi ile iliskili olan maliyetler yiiksek olabilir,
ancak bu ¢arpigsmanin kendisi ile iliskili degildir, bu nedenle de dahil edilmemelidir.)

3.1.3 Trafikte kapsamh aksamalar

“Trafikte kapsamli aksamalar”, ana hat tren hizmetlerinin 6 saat ve daha fazla siirece
durdurulmasini gerektiren durumlardir.

Bir ana hat kesiminin normal operasyonlara, trenler alternatif rotalar iizerinden yonlendirilse
bile, 6 saatten fazla kapatilmasi1 anlamina gelir.

Ana hat, ulusal veya uluslararasi kurumlarin tanimladigi sekliyle, yiiksek hizli tren hatlari ve
konvansiyonel hatlar anlamina gelir.

Hat {izerinde kurtarma veya hatt1 yeniden agma amaciyla arag isletilmesi bu 6 saatlik siireyi
etkilemez. Eger ¢oklu hattin sadece bir hatt1 kapatilmis ve tren hizmetleri diger hatlar {izerinden
verilebiliyorsa, trafikte kapsamli aksamalara dahil edilmez.

Kaza harici sebeplerle trafigin durdurulmasi bu kapsamda diisiiniilmez.
3.1.4 Tren

Belirli bir numara veya verilen 6zel bir isim altinda ¢alisan, sabit bir giris noktasindan sabit bir
varis noktasina hareket eden bir veya daha fazla lokomotif veya otoraylarla c¢ekilen bir veya
daha fazla demiryolu araci veya tek basina hareket eden bir otoray anlamina gelmektedir. Tek
olarak hareket eden lokomotif de tren sayilmaktadir.

Lastik tekerli demiryolu araglari, hat tizeri bakim onarim araglari gibi bakim onarim araglar1 da
yukaridaki gereklilikleri sagliyorlarsa tren olarak kabul edilirler.

3.1.5 Trenin bir demiryolu araciyla ¢carpismasi

Trenin bir demiryolu araciyla ¢arpigmasi, trenin bir béliimiiyle baska bir trenin veya demiryolu
aracinin bir boliimiiniin veya manevra aracinin kafa kafaya, arkadan veya yandan carpismasini
ifade eder.

Deraya sebebiyet veren c¢arpismalar ¢arpisma olarak kaydedilir. Manevra araglari/bakim
onarim araclar1 arasinda olan carpismalar “diger” kategorisine kaydedilir.

Bir kazanin siniflandirmasi, olaya bir trenin veya baska bir demiryolu aracinin karismasina gore
degisir. Bunun i¢in asagidaki tablo dikkate alinmalidir:
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Bir tren karismissa Baska bir demiryolu araci karismigsa
Deray Diger

Carpigsma Diger

Hemzemin gegit kazasi Hemzemin gegit kazasi

Bir kisiye hareket halindeki demiryolu | Bir kisiye hareket halindeki demiryolu
aracinin ¢arpmast aracinin ¢arpmast

Yangin Yangin

Diger Diger

Tehlikeli sinyal gegisi (Onciiller altinda | Bildirilmez

bildirilir)

3.1.6 Gabaride bulunan engelle ¢carpisma

Gabaride bulunan engelle ¢arpisma, trenin bir béliimiiyle, katener hatlarina garpmalar da dahil
olmak iizere hattin {izerinde veya yakininda bulunan sabit veya gegici olarak orada bulunan bir
nesne (hemzemin gecitlerde arag veya kullanicilar tarafindan birakilan nesneler haricinde)
arasindaki ¢arpisma anlamina gelir.

Istatistiki acidan, hayvanlar da nesne olarak sayilir. Hemzemin gegitte, hemzemin gegit
kullanicisi arag veya kisiler tarafindan birakilan/diisiiriilen nesnelere ¢arpilmasi durumunda bu
olay hemzemin gegit kazasi olarak kaydedilir. Acil durumlarda, emniyet prosediirii geregi
bilerek yapilan ¢arpismalar “diger” kategorisine kaydedilir.

“Sabit nesneler” asagidakiler olabilir:
e Hortuarlar (hat sonlarina konan durdurma tamponu)
e Altyap1 unsurlarinin veya altyapiya ait ekipmanlarin gabari dahilinde kalan boliimleri

Katener direklerinin/hatlarinin tren tarafindan yikilmasi durumu katener hatlarina ¢arpma
olarak ele alinir.

“Gegici olarak orada bulunan” nesneler asagidakiler olabilir:
e Taglar
Heyelan kalintilar
Agaclar
Demiryolu araclarindan kopan/diisen pargalar
Diismiis veya yanlis yerde bulunan ytikler
Hat bakim onarimi1 yapan araglar, makineler veya arac geregler

3.1.7 Trenin raydan ¢ikmasi (deray)

Trenin raydan ¢ikmasi (deray), trenin en azindan bir tekerleginin raydan ayrildigi durumlara
verilen isimdir.

Eger kaza 6nemli kazaysa, deraydan sonra kendiliginden yeniden raya kavusma olaylar1 da (re-
rail) deraya dahildir. Acil bir durumda emniyet prosediirleri geregi bilerek deray yaptirma
olaylar1 “diger” kategorisine kaydedilir. Manevra araglariin ve bakim onarim
araclarinin/makinelerinin deraylar1 “diger” kategorisine kaydedilir. Demiryolu aracina veya
engele carpmanin sonucunda yasanan deraylar, deray boliimiine degil carpismalar boliimiine
kaydedilir.
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3.1.8 Hemzemin gecit kazalari

'Hemzemin gegit kazalar1' hemzemin gegitlerdeki, en az bir demiryolu aracinin ve bir veya daha
fazla ge¢is yapan aracin, gecidi kullanan yayalarin veya ge¢is yapan aracin/kullanicinin
birakmastyla orada gegici olarak bulunan nesnelerin karistig1 kazalar anlamina gelir.

Hemzemin gecitlerde bulunan nesnelerle yapilan c¢arpismalar, engelin bir gecit kullanicisi
tarafindan distiriilmesi veya gec¢idi kullanan demiryolu araci olmayan bir ara¢ tarafindan
diistiriilmiis olmasi disinda, hemzemin ge¢it kazasi olarak kaydedilmez.

Hemzemin gegcitlerde, gozetim altindaki hayvanlara g¢arpilmasi durumu hemzemin gegit
kazalarma dahil edilir. Vahsi hayvanlarla veya gozetim altinda bulunmayan hayvanlarla
hemzemin geg¢itteki carpigsmalar tren ¢arpismalar1 veya diger kazalara kaydedilir (miidahil olan
demiryolu aracina gore). Hemzemin gegit kullanicilarina, motorlu olsun veya olmasin arag
icindeki veya iizerindeki tiim kisiler ve yayalar dahildir.

3.1.9 Hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle kisilerin maruz kaldig1 kazalar
Hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle kisilerin maruz kaldig1 kaza, bir veya daha fazla
kisiye bir demiryolu aracinin veya araca bagli bir nesnenin veya aragtan diisen bir nesnenin
carpmasi durumlarini ifade eder. Bu tanima demiryolu aracindan diisen kisiler dahil oldugu gibi
seyahat halindeyken kisiye arag lizerindeki bir nesnenin ¢arpmasi veya bu sebeple diismesi de
dahildir.
Asagidaki olaylar tam bir liste olmasa da bu kategoriye dahildir:

e Peronlar arasindaki gegitleri kullanirken tren ¢arpan kisiler,

e Trenden hat lizerine diisen kisiler,

Tren hareketinden bagimsiz olarak trende seyahat ederken ciddi olarak yaralanan ve 6len kisiler
hari¢ tutulur. Ornegin: Ayag: kayarak tren icine diisen bir yolcu veya trendeyken sicak bir
icecek dokiilmesiyle yanan yolcu.

Peronlar aras1 gegitte tren garpmasina maruz kalan kisiler, eger orada bulunmaya izinleri varsa
“peronda bulunmayan diger kisiler” boliimiine, eger izinleri yoksa “izinsiz giren kisiler”
boliimiine kaydedilir.

3.1.10 Demiryolu aracindaki yangin:

'Demiryolu aracindaki yangin', kalkis istasyonu ve varis noktasi arasinda veya yeniden teskil
islemleri sirasinda, ara duraklarda veya varis noktasinda durmasi da dahil olmak {izere,
demiryolu aracinda (yiikleri de dahil olmak iizere) ortaya ¢ikan yanginlar ve patlamalardir.
Demiryolu aracinin haricinde ¢ikmig bir yanginin demiryolu aracina sigramast durumlar1 da
dahil edilir. Tren teskil garlarinda veya gegici depolama alanlarindaki yanginlar harigtir.
Yeniden teskil islemleri, kalkis istasyonu ile varis noktasi arasinda yapilan islemleri ifade eder.

Arag hareket halinde degilken ¢ikan yanginlar da dahil edilir.

Bir yangin veya patlama sebebiyle olusan ve 6nemli kazaya sebebiyet veren duman, 1s1 ve hava
akimi da bu kategoriye dahildir.

3.1.11 Diger (kazalar)

Diger (kazalar), trenin bir demiryolu araciyla ¢arpismasi, gabaride bulunan engelle ¢arpisma,
trenin raydan ¢ikmasi, hemzemin gegit kazasi, hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle
kisilerin maruz kaldig1 kazalar ve demiryolu aracindaki yangin tanimlamalarina girmeyen tiim
kazalari ifade eder.

Bu kategoriyle ilgili ana kazalar su sekildedir:
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e Bakim onarim amaciyla kapatilan hatlardaki kazalar da dahil olmak iizere, manevra
araglarinin veya bakim onarim araci/makinelerinin ¢arpigsmalari veya deraylar

e Acil durumlarda, emniyet prosediirii geregi bilerek yapilan carpigsmalar veya deraylar

e Tasimacilik esnasinda tehlikeli malin agiga ¢ikmasi (Bkz: Boliim 3.2.2)

o Tren gecisi sebebiyle firlatilan objeler. Balast, buz gibi

o Hareket halindeki demiryolu araciyla ilgili elektrik carpilmalar

3.1.12 Yolcu

Yolcu, tren miirettebati disinda, demiryoluyla seyahat eden kisi anlamima gelir. Kaza
istatistikleri agisindan, hareket halindeki trene binmeye veya inmeye calisan kisiler bu
tanimlamaya dahil edilir.

Yolcu, calisanlar disinda, tren iizerinde olan veya trene binme veya inme hamlesi yapan kisilere
denir. Hareket halindeki bir trenden atlayarak 6len bir yolcu, bunu intihar etmek amaciyla
yapmissa intiharlar boliimiine kaydedilir.

Istasyonlardaki hatlar arasindan gecerken kazaya karisan kisiler, eger orada bulunmaya izinleri
varsa “diger kisiler” olarak, izinleri yoksa “izinsiz giren kisiler” olarak kaydedilir.

Bunlara ek olarak, asagidaki durumlardaki kisiler de yolcu olarak tanimlanir:

o Hareketsiz durumdaki bir trene binerken veya inerken trenle peron arasina diigsen kisiler
trenin bu durumdan habersiz bir sekilde hareketinden etkileniyorsa
e Calisanlarin haricinde izinsiz olarak makinist kabininde bulunan kisiler

3.1.13 Personel veya yiiklenici

Personel veya yiiklenici, yiiklenici personeli, bireysel sozlesmeli ¢alisan Kkisiler, tren
miirettebat1 ve demiryolu araglarindan ve altyap1 tesislerinden sorumlu kisiler dahil olmak
iizere, bir isletmeci ile is bakimindan baglantili olan ve kaza aninda iste bulunan kisileri ifade
eder.

Alt ytikleniciler de yiiklenici olarak degerlendirilirler.
3.1.14 Hemzemin gecit kullanicisi

Hemzemin gegit kullanicisi, yayalar da dahil olmak iizere herhangi bir ulasim araciyla veya
yiiriiyerek, hemzemin gegit lizerinden demiryolu hattin1 gecen tiim kisileri ifade eder.

Puset iten/geken kisiler, pusetin i¢indeki kisiler, tekerlekli sandalye veya motorsuz herhangi bir
kiigiik ara¢ iginde veya lizerinde olan kisiler de “yaya” tanimina dahildir.

3.1.15 lzinsiz giren kisiler

Hemzemin gegit kullanicilar1 haricinde, demiryolu bolgesine girisi yasak olan tiim kisileri ifade
eder.

Bu tanim, ¢alisanlar disinda, hem peronlarda hem de peron disinda bulunmasi yasak olan ve
demiryolunu gegen kisileri kapsar. Tren sorfeiileri dahildir. (Tren sorfeiisii, bilerek trenin
disinda giden veya trene tirmanan kisilere denir)

3.1.16 Peronda bulunan diger Kisiler
“Yolcu”, “personel veya yiiklenici”, “hemzemin gecit kullanicisi” veya “izinsiz giren”
tanimlamalarina girmeyen ve agagidaki durumlardaki kisileri ifade eder:

e Peron iizerinde duruyorken:
o Acik bir tren kapisinin veya gabari haricindeki bir nesnenin ¢arpmasina veya

Demiryolu Diizenleme Genel Miidirliigii | Nisan 2018 Ortak Emniyet Gostergeleri ve Kilavuzu| 13



o Bir trenden diisen bir nesnenin ¢arpmasina veya
o Trenin kinematik zarfina tecaviiz ederek tren ¢arpmasina maruz kalan kisiler
o Perona diisen ve trenin ¢arptig1 kisiler
e Calisanlar diginda peronlar aras1 hatlar1 gegmeye izni olan ama bu esnada trenin ¢arptigi
kisiler
Hareket halindeki trene binmeye veya inmeye c¢alisan kisiler yolcu olarak smiflandirilirlar.
Hareket halinde olmayan trene binen veya inen kisilerle ilgili kazalar bu boliim altinda
raporlanmaz.

3.1.17 Peronda bulunmayan diger Kisiler

Peronda bulunmayan diger kisi, yolcu, personel veya yiiklenici, hemzemin gegit kullanicisi,
peronda bulunan diger kisi veya izinsiz giren kisiler tanimlamalarina girmeyen kisileri ifade
eder.

Ornek olarak:
e Tasitiyla demiryolu hattina girerek (hemzemin gegit haricinde) tren carpmasina maruz
kalan kisiler,

e Demiryolu bdlgesinin disindayken:

o Raydan ¢ikan bir trenin veya

o Trenden diisen bir nesnenin ¢arpmasina maruz kalan kisiler,
e Hareket halinde bir trenden, intihar amac1 giitmeyerek atlayan kisiler

3.1.18 Oliim (élen Kkisi)
Olim (6len kisi), intiharlar haricinde, bir kaza sebebiyle hemen veya kaza sonrast 30 giin
icerisinde 6len kisi anlamina gelir.

3.1.19 Yaralanma (agir yaralanan Kisi)
Yaralanma (agir yaralanan kisi), intihar girisimleri haricinde, bir kaza sebebiyle 24 saatten fazla
hastanede kalan kisileri ifade eder.

3.2 Tehlikeli mal tasimaciligu ile ilgili gostergeler

Bu boliimle ilgili gostergeler agagidakileri kapsar:

Toplam ve goreceli olarak (tren km’sine gore) tehlikeli mal tasimaciligi esnasinda olan kazalar
ve bunlarin asagidaki kategorilere gére dagilim:

— tehlikeli mal tasiyan en az bir demiryolu aracinin karistig1 kaza,

— tehlikeli malin aciga ¢iktig1 kaza sayisi.

3.2.1 Tehlikeli mal tasimacilig1 esnasinda olan kazalar

“Tehlikeli mal tasimacilifi esnasinda olan kazalar”, RID (1) /ADR bdliim 1.8.5’e gore
raporlanma zorunlulugu olan olaylar veya kazalardir.

Buna gore, RID/ADR’de belirtilen dlgiitleri kargilayan olaylarin raporlanmasi gerekir. Bu,
verilere 6nemli kaza tanimina girmeyen kazalarin da dahil edilmesi anlamina gelir.

RID 1.8.5’e gore, “tehlikeli mal tasiyan en az bir demiryolu aracinin karistigi kaza” bashg:
altinda, sadece, tehlikeli malin aciga ¢ikmadigi, “ani {irlin kaybi riski” tagiyan kazalar ve olaylar
bildirilir.
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3.2.2 Tehlikeli mallar

Tehlikeli mal, RID (Tehlikeli Mallarin Demiryolu ile Uluslararas1 Tasinmasma iliskin
Y 6netmelik) tarafindan tasinmasi yasaklanan veya sadece belli sartlarda izin verilen maddeleri
veya nesneleri ifade eder.

RID, tehlikeli mallar tiiriine gore 9 sinifa ayirmistir:

Sinif 1 Patlayict maddeler

Smif 2 Gazlar

St 3 Yanici sivilar

Smif 4 Yanici katilar

Smif 5 Yakici maddeler ve organik peroksitler
Sinif 6 Zehirleyici ve bulagict maddeler

Sinif 7 Radyoaktif maddeler

Smif 8 Asindirict maddeler

Sinif 9 Diger tehlikeli maddeler

RID'e Gore Raporlama Zorunlulugu Bulunan Kazalar

Tehlikeli mal sizintisinda veya ani iiriin kaybi riski oldugunda, kisisel yaralanma, maddesel
veya cevresel zarar olustugunda veya yetkili makamlar devreye girdiyse ve asagidaki 6l¢iitlerin
biri veya birden fazlasi karsilaniyorsa:

Kisisel yaralanma, dogrudan taginan tehlikeli madde sebebiyle 6liim veya yaralanma anlamina
gelmekte ve yaralanmanin:

a) yogun tibbi tedavi gerektirmesi

b) en az bir giin boyunca hastanede kalmay1 gerektirmesi veya

C) pes pese en az ii¢ giin ¢alisgamamaya sebebiyet vermesi gerekmektedir.

Uriin kaybi, asagidaki miktarlarda tehlikeli malin agi1ga ¢ikmasi anlamina gelmektedir:
-Tagimacilik kategorisi 0* veya 1*'den 50 kg / 50 It veya fazlasi
- Tasimacilik kategorisi 2*'den 333 kg / 333 It veya fazlasi, veya

- Tagimacilik kategorisi 3* veya 4*'den 1 000 kg / 1 000 It veya fazlasi

*RID 1.1.3.6.3'te tanimlanmistir

Uriin kaybn dl¢iitii, yukarida belirtilen miktarlarda ani iiriin kayb riski varsa da gecerlidir. Kural
olarak, yapisal bir zarar sebebiyle tasima araglari artik tagima islemini devam ettirmeye miisait
degilse veya herhangi bir sebepten dolay1 yeterli giivenlik seviyesi artik saglanamiyorsa bu
durumun gergeklestigi varsayilmak zorundadir. (Ornegin: tank veya konteynerlerin tahribata
ugramasi, bir tankin devrilmesi veya ¢ok yakininda yangin olmast)

Eger kazaya 6.2 siifindaki (biyolojik tehlike) bir tehlikeli madde karismigsa, raporlamak icin
gereken miktar sinirlamasi kalkar.

Siif 7 (radyoaktif) maddelerin karistig1 bir olayda iiriin kayb1 6l¢iitleri asagidaki gibidir:

a) Ambalajlardan herhangi bir radyoaktif materyalin salinima;

b) Kamunun ve isgilerin iyonlasan radyasyona kars1 korunmasina iliskin diizenlemelerde
(IAEA Emniyet Serisi No:115 “Iyonize Eden Radyasyondan Korunmak igin Uluslararasi
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Temel Emniyet Standartlar1 ve Radyasyon Kaynaklarinin Emniyeti” Boliim IT) limit degerlerin
asilmasina sebep olabilecek bir maruz kalma; veya

c) Herhangi bir ambalajin bariz bir bozulma sebebiyle, emniyet islevini (saklama,
kalkanlama, termal koruma veya kritiklik) yerine getirmede yetersiz kaldig1 kanaatine varildig:
ve paketin ek emniyet 6nlemleri almadan tasimaya devam etmesi imkansiz oldugu durumlar.

Fiziksel hasar veya gevreye verilen hasar, tehlikeli malin, agiga ¢ikmasiyla, miktarindan
bagimsiz olarak, ¢evreye 50,000 Avro’dan fazla zarar verdigi durumlari ifade eder. Tehlikeli
malin taginmasinda dogrudan miidahil olan tasiyiciya verilen zararlar ve tasman altyapiya
verilen zararlar bu bagslik altinda ele alinmaz.

Yetkili makamlarin devreye girmesi, yetkili kurumlarin veya acil durum ekiplerinin, tehlikeli
madde i¢eren olaya dogrudan miidahale ettigi durumlar1 ifade eder. Kaza bolgedeki insanlarin
tahliye edilmesi veya kamuya agik trafik yollarinin (karayolu/demiryolu) tehlikeli mal
sebebiyle meydana gelebilecek tehlikeler sebebiyle en az ii¢ saat siireyle kapatilmasi buna
dahildir.

50.000 Avro’dan az harici zarar veren, tehlikeli mal kazalar1 bildirilmez. 50.000 Avro ile
150.000 Avro arasi harici zarar veren tehlikeli mal kazalari, tehlikeli mal iceren kazalar basligi
altinda raporlanir. Harici zarar1 150.000 Avro’yu gecen bir dnemli kaza ise iki kere bildirilir:
hem 6nemli kaza olarak hem de de tehlikeli mal igeren kaza olarak. 150.000 Avro hasari (hem
harici hem dahili) gegen her bir kaza 6nemli kaza olarak bildirilir.

Onemli

Bildirme araligi /| Tehlikeli malin aciga | Tehlikeli mal igeren kaza m
hasar degeri (harici | ¢tkmasi veya aciga | kaza olarak bildirilir | olarak bildirilir mi?
hasar) ¢ikmak tizere olmasi | mi?
durumu  var mi?
(RID’e gore)
50.000 Avro’dan az | Evet Hayir Hayir
Hayir Hayir Hayir
50.000 Avro ile | Evet Evet Hayir
150.000 Avro arast | Hayir Hayir Hayir
150.000 Avro tizeri | Evet Evet Evet
Hayir Hayir Evet

3.3 Intiharlar ve intihar girigsimleri ile ilgili gostergeler
3.3.1 intihar

Intihar, yetkili ulusal makamlarca tespit edildigi ve siiflandirildig1 sekliyle, bir kisinin,
kendine bilerek zarar vererek dliimiine sebebiyet vermesi anlamina gelir.

Bir olaya intihar olay1 denilebilmesi igin, savci, adli tabip, polis memuru gibi isletmeciden
bagimsiz bir yetkili tarafindan tespit edilmesi gerekir. Yukarida sayilanlarin bulunmadigi
durumlarda, Ovenstone 6l¢iitleri uygulanmalidir (asagidaki agik hiikiimler boliimiine bakiniz).

Oliimle sonuglanmayan, bile bile kendine zarar vermek igin yapilan intihar girisimleri intihar
olarak kaydedilmez.

Sadece intihar eden kisinin Oliimii, intihar olarak bildirilir. Yani birinin intihar girisimi
sebebiyle bagka birinin 6lmesi durumu intihar olarak bildirilmez.
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Beklenmedik kurbanlar

Intiharlar veya intihar girisimleri, intihar etme amac1 olmayan kisilerin dliimiine/yaralanmasina
sebebiyet vermisse, bu tiir 6lim ve yararlanmalar OEG’ler altinda, kazaya karigsan kisinin
kategorisine gore kazalar boliimiinde bildirilir. Bu kuralin istisnasi, hemzemin gegitte intihar
eden bir kisinin aracinda bulunan yolculardir. Ornegin hemzemin gecitte arabayla
gergeklestirilen bir intihar, tren iizerindeki kisilerin 6liimiine/yaralanmasina sebep olmussa,
bunlar hemzemin gegitte Slen/yaralanan yolcular veya personel altinda bildirilir. Arabanin
stirliciisli, intiharlar altinda bildirilir. Arabada bulunan ama intihar amaci giitmeyen kisiler
OEG’ler kapsaminin disindadir. Bu tiir durumlar maliyet veya trafikte aksama olgiitleri
karsilansa da cinayet vakasi olarak degerlendirilir.

Intiharlar ve intihar girisimleri, ayr1 ayr1 bildirilir.

En az bir intiharin veya intihar girisiminin, beklenmedik kurbanlara sebebiyet verdigi
durumlarda, tiim isletmecilerden:

e Vakalari 6len veya ciddi yaralanan kisiler altinda raporlamasi

e Carpisma, deray, hemzemin ge¢it kazasi, hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle
olan kaza, yanginlar ve digerleri olarak siniflamasi

e Yillik emniyet raporlarinin dipnotunda kag¢ tanesinin intiharlar sebebiyle oldugunu
belirtmeleri

beklenir.
Acik Hiikiimler

Her yil, yetkili ulusal makam, intihar sayisi olarak Ns, 6len izinsiz giren kisilerin sayisi i¢in Nu,
acik hiikiimler i¢in NX, sayist yayinlar. Ag¢ik hiikiimler, bir vakanin intihar olup olmadigi
kanaatine varilacak kanit bulunamadigi vakalari ifade eder.

Acik hiikiimleri siniflamak i¢in asagidaki li¢ yontemden biri kullanilmalidir:
1) Ovenstone dlgiitleri (nerilen)
Asagidakilerden her biri, stiphelenilen bir intihara yonelik kanit sayilabilir:

Intihar notu

Bir haber kaynagina, agik¢a intihar etme niyetinin oldugunun bildirilmesi

Intihar etme niyeti oldugunu gésteren davranislar

Gegmisteki intihar tesebbiisleri

Uzun siireli depresyon

Dengesizlik; yakin zamanda yasanan sikintiya (Strese) yonelik bariz bir duygusal tepki
veya onunla basa ¢ikmada basarisizlik (sinir krizi gibi)

2) Yada: Nx izinsiz giren kisiler olarak varsayilir:
Tiim isletmeciler asagidaki sekilde bildirim yapar:

e Olen izinsiz giren kisiler sayis1 = Nu + Nx
e Intihar sayis1 Ns

3) Ya da: Nx’e, Ns/Nu oran1 uygulanir
Ulusal emniyet makami1 ERA’ya asagidaki sekilde bildirim yapar:

e Olen izinsiz giren kisiler sayis1 = Nu + Nx * [Nu/(Nu+Ns)]
e Intihar sayis1 = Ns + Nx * [Ns/(Nu+Ns)]
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3.3.2 intihar Girisimi

Intihar girisimi, bir kisinin kendine bilerek zarar vererek agir yaralanmasi vakasi olarak
tanimlanir.

Intiharlar icin gecerli olan yontem ve Olgiitlerin aynisi, sadece neticesi farkli olmak iizere
uygulanir (6liim yerine agir yaralanma olarak).

Intihar girisimleri sayis1, intihar sayilarindan ayr1 olarak bildirilir.
3.4 Kaza onciilleri ile ilgili gostergeler

Kazaya sebebiyet veren veya vermeyen biitiin onciiller bildirilir. Bir kazaya sebebiyet veren
onciil, kaza eger onemli kazaysa, hem Onciillerle ilgili gostergeler kisminda, hem de kazalarla
ilgili gostergeler boliimiinde (1 numarali baslik altinda) bildirilir.

Bildirimin cografi kapsami1 6nemli kazalar ile aynidir. (Bkz. 4.1.1)

Planli bakim-onarim caligsmalarinda tespit edilen kirik teker ve dingiller Onciillere dahil
edilmez. Kirik raylar ve hat burulmalari nerede ve ne zaman tespit edilirlerse edilsin bildirilirler.

3.4.1 Kirik ray

Kirik ray, iki ya da daha fazla parcaya ayrilmis ray1 veya bir metal parcasinin kopmasiyla,
yuvarlanma yiizeyi tizerinde, en az 50 mm uzunlukta ve en az 10 mm derinlikte bosluga
sebebiyet vermesi durumunu ifade eder.

Raydaki catlaklar, kaynaklardaki kusurlar ve cebirelerdeki montaj hatalari, kusurlar,
arizalanmalar dahildir.

Hem hattaki raylar, hem de makas raylar1 ve makas gobekleri dahildir.
3.4.2 Hat burulmalan ve hattaki diger bozulmalar

Hat burulmalar1 ve hattaki diger bozulmalar, hattin biitiinliigii veya geometrisi ile ilgili olan ve
emniyetin saglanmast i¢in hattin degistirilmesini veya izin verilen hizin disiiriilmesini
gerektiren kusurlari ifade eder.

Hiz distiriilmesi karar1 verilen bir hat kesiminde birbirini takip eden birden fazla burulma
noktalar1 varsa, bunlar tek bir burulma olarak bildirilir.

3.4.3 Yanlis taraf sinyal hatasi

Yanlis taraf sinyal hatasi, Sinyalizasyon sisteminde yasanan (altyapiya veya demiryolu aracina
yonelik) herhangi bir ariza sebebiyle, sinyale durumun gerektirdiginden daha emniyetli bir
durumun yansitilmasi ve bdylece tehlikeli bir duruma sebebiyet verilmesi anlamina gelir.

Yanlis taraf sinyal hatasi, sinyalizasyon sistemine yonelik teknik arizalari ifade eder. Bu
kavram, demiryolu sinyalizasyon ekipmaninin bir par¢asinda bir ariza olmasiyla emniyetsiz bir
duruma sebebiyet verilmesini tarif eder.

Asagidaki vakalar, tam bir liste olmasa da bu duruma dahildir (sinyalizasyon sisteminde teknik
bir ariza sebebiyle olurlarsa):

e Tehlike bildirimi sinyali, yavaslama sinyali, ileride dur sinyali oldugunu bildiren uyari
sinyali veya hiz diisiiriilmesi sinyali yerine yesil 151k gosterilmesi.

e Dur sinyali yerine dur sinyalinden daha az kisitlayici bir sinyal gosterilmesi.

e lleride dur veya hiz diisiiriilmesi oldugunu bildiren uyari sinyalinin gosterilmemesi.

e Sinyalizasyon sisteminde makasin yanlis tespiti/algilanmasi.
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e Tren koruma sistemi tarafindan makinist kabinine olmasi gerekenden daha az kisitlayici
bir bilgi aktarilmasi.

Asagidaki durumlar hari¢ tutulur:

e Anklasmanda ‘dur’dan daha az kisitlayici bir bilgiye sebebiyet vermeyen arizalar,
ornegin: tren ilgili kesimden ayrilmadan 6nce, rota tanziminin otomatik olarak serbest
kalmas.

e indirgenmis modda isletim yapilirken meydana gelen arizalar

e Hat devrelerinin ¢alismamasi (yaprak birikmesi/kirlenme sebebiyle)

3.4.4 Tehlike noktasinin gecildigi yanhs sinyal gecisi

Tehlike noktasinin gecildigi yanlis sinyal gecisi, trenin herhangi bir boliimiiniin, izin verilen
hareketin 6tesine gegmesi ve tehlike noktasini da gegmesi durumunu ifade eder.
Tehlike noktasi, trenin o noktayr ge¢mesiyle kaza (¢arpisma, hemzemin gegit kazasi, hareket

halindeki demiryolu araci sebebiyle kisilerin karistig1 kazalar veya deray) tehlikesi igerisinde
olacagi noktadir. Genellikle, bu noktalar tren koruma sisteminde tanimlidir.

Trenin, tren tarifesinde belirtilen bir istasyonda duramamasi, kendi basina bu kapsama girmez.
Clinkii bu, trenin izin verilmis hareketi i¢in bir engel teskil etmez.

3.4.5 Tehlike noktasinin gecilmedigi yanhs sinyal gecisi

Tehlike noktasinin ge¢ilmedigi yanlis sinyal ge¢isi, trenin herhangi bir boliimiiniin, izin verilen
hareketin 6tesine gegmesi anlamina gelir.

izin verilmeyen hareket, 3.4.4 ve 3.4.5°i kapsayacak sekilde, asagidakilerin ihlalini ifade eder:

e Tehlike belirten hat kenarindaki renkli sinyalin veya semaforun veya tren koruma
sistemi devrede degilken verilen bir DUR emrinin;

e Tren koruma sisteminde tanimlanmig, emniyete iliskin hareket yetkisinin bitisinin;

e Sozel veya yazili emirle bildirilen, kurallarda ifade edilen bir noktanin;

e Dur levhalarinin (hortuarlar dahil degildir) veya elle verilen sinyallerin.

Herhangi bir ¢ekis iinitesi bagli olmayan bir aracin veya basibos bir trenin kagarak yanlis sinyal
gecisi yapma durumlart dahil edilmez. Herhangi bir sebeple, sinyalin, makinistin sinyale
gelmeden treni durdurabilmesi i¢in zamaninda tehlikeye donmemesi durumlar: dahil edilmez.

Isletmeciler, yillik emniyet raporlarinda izin verilmeyen hareketle ilgili yukarida verilen dort
maddedeki durumlar1 ayr1 ayr1 bildirebilirler.

Bir ATP’li (Otomatik Tren Korum Sistemi) hatta bulunan sinyal, aynit zamanda emniyetle ilgili
hareket yetkisinin sonunu teskil ediyorsa, bu hattaki yanlis sinyal gegisleri de bildirilmelidir.

Trenin nerede duracagini gosteren ve genellikle yolcularin konforuna yonelik kullanilan dur
isaretcileri (Bkz: Ek 1), dur levhasi olarak degerlendirilmez.

3.4.6 Hizmetteki demiryolu aracindaki kirik teker

Hizmetteki demiryolu aracindaki kirik teker, tekeri etkileyen ve kaza (deray veya garpisma)
riski doguran kirilmalar: ifade eder.

Kirik teker sayis1 agagidakileri icermelidir:

e Kazaya sebebiyet vermis kusurlar — yarilmalar (malzemenin tam olarak ayrilmasr)
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e Hareketten 6nce yapilan kontrollerde tespit edilen ve araci hizmet disi birakacak
ciddiyetteki kusurlar - yarilmalar veya ¢atlamalar

e Tren seti faaliyet halindeyken tekerlerinde tespit edilen ve aract hizmet dis1 birakacak
ciddiyetteki kusurlar - yarilmalar veya catlamalar

Planli bakim onarim ¢alismalar1 esnasinda atolyelerde tespit edilen kusurlar - yarilmalar veya
catlamalar bildirilmez.

3.4.7 Hizmetteki demiryolu aracindaki kirik dingil

Hizmetteki demiryolu aracindaki kirik dingil, dingili etkileyen ve kaza (deray veya ¢arpisma)
riski doguran kirilmalar1 ifade eder.

Kirik dingil sayis1 agagidakileri icermelidir:

e Kazaya sebebiyet vermis kusurlar — yarilmalar (malzemenin tam olarak ayrilmasi)

e Hareketten 6nce yapilan kontrollerde tespit edilen ve araci hizmet disi birakacak
ciddiyetteki kusurlar - yarilmalar veya ¢atlamalar

e Tren seti faaliyet halindeyken dingillerinin 6nemli kisimlarinda tespit edilen ve araci
hizmet dis1 birakacak ciddiyetteki kusurlar - yarilmalar veya ¢atlamalar

Planli bakim onarim ¢aligsmalari esnasinda atdlyelerde tespit edilen kusurlar - yarilmalar veya
catlamalar bildirilmez.

3.5 Kazalarin ekonomik etkilerinin hesaplanmasi icin ortak metodolojiler

Oliimlerin, agir yaralanmalarm ve gecikmelerin ekonomik etkisine iliskin gdstergeler, Tiirkiye
icin uygun metodoloji ve ekonomik gostergelerin gelistirilmesinden sonra bildirilmeye
baslanacaktir. Isletmeciler bu asamada bu gostergelerle ilgili herhangi bir bildirim
yapmayacaktir.

3.6 Altyapinin teknik emniyeti ile ilgili gostergeler
3.6.1 Tren koruma sistemleri (TKS)

Tren koruma sistemi (TKS) sinyallere ve hiz sinirlandirmalarina uymay1 mecbur birakan bir
sistemi ifade eder.

Hat sinyal bilgilerinin, kabin i¢i sinyallerle ikame edildigi ve/veya desteklendigi sistemler dahil
edilir.

Tanimlarda gecen “sinyalde otomatik durma” ifadesi farkli gabariler arasindaki catisma
noktalarinda otomatik durmalar1 da kapsar.

3.6.2 Arag iistii sistemler

Arag stii sistemler, makiniste, hat tarafindaki ve kabindeki sinyalleri takip etmesinde yardimci
olan, bdylece tehlike noktalarinda koruma saglayan ve hiz siirlamalarina uymasint mecbur
birakan sistemleri ifade eder.

Arag st tren koruma sistemleri (TKS) asagidaki gibi tarif edilmistir:
a) Uyart: makiniste otomatik uyar1 verilmesi

b) Uyar1 ve otomatik durdurma: makiniste otomatik uyar1 verilmesi ve tehlike noktas1 gecilirken
trenin otomatik olarak durdurulmasi.
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¢) Uyar1 ve otomatik durdurma ve belli noktalarda hiz kontrolii: tehlikeli noktalarda koruma
saglanmasi ve bir sinyale yaklasirken belirli noktalarda hiz kontrolii yapilmasi

d) Uyar1 ve otomatik durdurma ve siirekli hiz kontrolii: tehlikeli noktalarda koruma saglanmasi
ve hattin tiim kesimlerinde izin verilen azami hiz hedefinin asilmamasinin saglanmasi.

Yukaridaki ‘d’ maddesi “Otomatik Tren Koruma Sistemi” (ATP) olarak bilinir.
3.6.3 Hemzemin gegit

Hemzemin gegit, altyap1 yoneticisi tarafindan taninan, kamuya veya 6zel kullanicilara agik
olan, demiryoluyla bir ge¢is arasinda ayni seviyedeki kesisim noktasini ifade eder. Istasyon
icerisinde peronlar arasindaki gegitler ve hatlar iizerinde sadece ¢alisanlarin kullandig1 gegitler
harigtir.

3.6.4 Gegis

Gegis, yaya ve bisiklet yollar1 da dahil olmak {izere insanlarin, hayvanlarin, araglarin ve is
makinelerinin gegisini saglayan kamuya ait veya 0zel karayolu, sokak/cadde veya otoyol
anlamina gelir.

3.6.5 Pasif hemzemin gegit

Pasif hemzemin gecit, kullanicinin gecisinin emniyetsiz oldugu durumlarda hicbir uyari
sisteminin veya korumanin devreye girmedigi hemzemin gegitleri ifade eder.

Bunlar sadece yayalar ve/veya araglar i¢in olabilir. Arag gecisi igin kullanilan ve bu kategoriye
giren hemzemin gegcitlere 6rnek olarak asagidakiler dahildir:

e Kullanici tarafindan agilan hemzemin gegitler
e Kullanici tarafindan telefonla agilan hemzemin gegitler
e Acik hemzemin gegitler

Karayolu tarafinda isaret¢ilerin/levhalarin oldugu hemzemin gegitler de buna dahildir.
Kullanic1 tarafindan acilan hemzemin gegitler

Bu hemzemin gegitler, kullanicinin gegmeden 6nce agmasi gerektigi kapilara veya kalkan tam
bariyerlere sahiptir. Gegmenin emniyetli oldugu kararinin sorumlulugu kullanicinindir. Bu tiir
hemzemin gegcitler genellikle kirsal bolgelerde, ciftlik ve tarlalar arasinda gegis sagladiklari gibi
tali yollar lizerinde de bulunabilirler. Bazen bu tiir gecitleri kimin kullanacagi bellidir. Bunlar
genellikle izinsiz kullanimi engellemek igin gegis kapilarini asma kilitle kilitlerler.

Kullanic1 tarafindan telefonla a¢ilan hemzemin gegitler

Bunlar kullanici tarafindan agilan hemzemin gegitlere benzer, fakat gegis i¢in kullanicinin
telefonla bir gorevliden izin almas1 gerekir.

Acik hemzemin gegitler

Bu tiir hemzemin gecitlerde, karayoluyla demiryolu arasindaki arayliz tamamen agiktir.
Yayalar1 tren gecisi i¢in uyaran tabelalar bulunabilir.

3.6.6 Aktif hemzemin gegitler

Aktif hemzemin gecit, kullanicinin gecisinin emniyetsiz oldugu durumlarda, kullanicinin
yaklagan tren sebebiyle uyarildigi veya yaklasan trenden korundugu hemzemin gegitler ifade
eder.

- Fiziksel araglarin kullanimiyla koruma asagidakileri icerir:
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- Yarim veya tam bariyer
- Gegis kapilari
- Hemzemin gegitte sabit bulunan ekipmanlarla uyar1 asagidakileri igerir:
- Goriilebilir cihazlar: 1siklar
- Duyulabilir cihazlar: ¢an, diidiik, klakson vs.
Aktif hemzemin gegitler asagidaki gibi siniflandirilirlar:

a) Mantiel: Kullanici tarafi korumanin veya uyarinin bir demiryolu gorevlisi tarafindan mantiel
olarak etkinlestirildigi hemzemin gegit,

b) Kullanici igin uyarmali otomatik: Kullanici tarafi uyarinin, yaklasan tren tarafindan
etkinlestirildigi hemzemin gegit,

c¢) Kullanict i¢in korumali otomatik: Kullanici tarafi korumanin, yaklasan tren tarafindan
etkinlestirildigi hemzemin gegit.

d) Kullanier i¢in korumali ve uyarmali otomatik: Kullanici tarafi uyarinin ve kullanici tarafi
korumanin yaklasan tren tarafindan etkinlestirildigi hemzemin gegit.

e) Demiryolu tarafinda korumali: hemzemin gegidin tamamen kullanici tarafinda korumali ve
gecide herhangi bir girisin bulunmadig1 durumda, bir sinyalin veya tren koruma sisteminin
trenin gegisine izin verdigi hemzemin gegit.

Burada yapilan aktif hemzemin gegitlerin siniflandirilmasi, emniyet seviyesine yonelik bir
siralama yapildig1 anlamina gelmez.

Mantiel olarak idare edilen hemzemin gegitler, sadece demiryolu gorevlisi tarafindan uyarinin
veya korumanin mantiel olarak etkinlestirildigi durumlarda “aktif” olarak kabul edilir.

Demiryolu tarafinda korumah

Bir demiryolu koruma sinyalinin veya tren koruma sisteminin, ilerideki hattin agik, emniyetli
ve hatta herhangi bir girisin olmadigina emin olundugu durumda “devam et” komutunu
gostermesidir.

Buna gére hemzemin ge¢idin “demiryolu tarafinda korumali” olabilmesi i¢in:

a) Tren gegisi beklendiginde, tam kullanici tarafi korumasinin saglanmasi igin demiryolunun
demiryolu haricindeki girislerden tamamen korunmasi amaciyla, bariyerler veya kapilarla
tamamen ¢evrelenmis olmasi ve

b) kosulsuz devam etme yetkisinin verilebilmesinden 6nce, yonetici sistemin herhangi bir giris
olmadigini onaylamis olmasi gerekmektedir.

Kullanici tarafi uyar1 ve/veya koruma sistemlerinin durumunu gosteren, demiryolu tarafindaki
uyari cihazlar1 veya sinyalleri, giivenilir bir demiryolu tarafinda koruma olarak
degerlendirilemez.

Hemzemin gecidi tamamen c¢evrelemeyen bariyerler (6rnegin otomatik yarim bariyer
sistemleri) tam kullanici tarafi korumasi saglamazlar ve bu ylizden bu hemzemin gegitler
demiryolu tarafi korumali sayilmazlar.

Demiryolu tarafindaki uyar1 cihazlari, anklagmanlanmis demiryolu sinyalleri veya diger tren
koruma sistemleri:

e Sadece kullanici tarafi korumay1 ve/veya uyari sisteminin durumu gosteriyorsa; veya
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e Kaullanici tarafi koruma ve/veya uyari sistemleri etkin olunca tren gegisine izin veriyor
ama bunu hemzemin gegidin herhangi bir giristen arinmis oldugunu kontrol etmeden
yapiyorsa

demiryolu tarafi korumali olarak addedilmezler.

Kullanici tarafi korumanin ve/veya uyarinin demiryolu calisanlari tarafindan etkinlestirildigi
hemzemin gegitler, gegidin tam demiryolu korumali sayilabilmesi igin gereken sartlar1 da
saglantyorsa (kullanict tarafindaki uyari/korumanin etkin olmasi ve gegidin giristen arinmis
olmasiyla trenin gegmesine izin veriyorsa) demiryolu tarafinda korumali olan hemzemin gegit
olarak smiflandirilirlar.
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Hemzemin gecitlerin siniflandirilmasi

Hemzemin Gegit (HG)

ullanic tara
Kullanici tarafi koruma? uyan?f
(gorevli tarafindan agilan (kullsnl:cl tarla inda, Pasif HG
veya kullanici tarafinda ullanicilari
otomatik bariyer olan

Demiryolu tarafi koruma?

Otomatik kullanici

- anklagmanlanmig demiryolu tara tarafi koruma?
3 tarafi uyan?
sinyal veya tren korumasi (tren tarafindan (tren tarayflndan
- tam kullanici tarafi korumasi etkinlegtirilen bariyer,

herhangi bir giristen arinmig

etkinlestirilen uyar)
oldugunun kontrold) :

veya kapi)

Not: “Gérevli”, gorevli demiryolu ¢alisani anlamina gelmektedir.
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4 Altyapi ve trafikle ilgili referans degerler
Yolcu treni

Yolcu treni, asli olarak yolcu tasimacilig1 i¢in kullanilan ve en az bir yolcu tagiyan demiryolu
araci iceren trenleri ifade eder. Asli olarak karayolu aracglari tasiyan bir tren, bir yolcu tagiyan
demiryolu araci igerse de yolcu treni olarak degerlendirilmez.

“Yolcu tagiyan demiryolu arac1”, bir veya birden fazla boliimii, 6zel olarak bagaj, koli, posta
vs. i¢in ayrilmis olsa da yolcu sevkiyati i¢in kullanilan araglardir. Bu araglara yatakli vagonlar,
salonlu vagonlar, yemekli vagonlar, ambulans vagonlart ve yolcularin beraberinde getirdigi
karayolu araglarini tagiyan araglar dahildir. Yolcu sevkiyati i¢in kullanilan, béliinemeyen setin
her bir ayr1 araci bir yolcu tagiyan demiryolu araci olarak sayilir. Yolcu tagimacilifi igin
kullanilan otoraylar da buna dahildir.

4.1 Tren-km

Tren-km, bir trenin bir kilometrelik hareketini ifade eden 6l¢ii birimidir. Bu deger belirlenirken,
eger mevcutsa, gidilen gercek mesafe, miimkiin degilse baslangi¢ ve bitis noktalar1 arasindaki
standart ag mesafesi dikkate alinmalidir. Sadece yurt i¢i mesafeler dikkate alinir.

“Tren” tanimi i¢in Boliim 3.1.4°¢ bakiniz.

Bir tren

Mesafe = 50 km

50 tren-km

Toplam tren-km, yurti¢inde faaliyet gosteren biitlin trenlerin yaptigi toplam kilometre sayisidir.

b ]
Agdaki iig tren igin h m

Mesafe = 30 km

TN

Mesafe = 50 km

Mesafe = 20 km

Toplam tren-km = 100 km
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4.2 Yolcu-km

Yolcu-km, bir yolcunun demiryolu {izerinde bir kilometre tasinmasini ifade eden 6l¢ii birimidir.
Sadece yurt i¢i mesafeler dikkate alinir.

Yolcu tanimi i¢in Boliim 3.1.12°ye bakiniz.

“Toplam yolcu-km”, bir yil icerisinde yapilan toplam yolcu-km’sini ifade eder.

100 yolcu tasiyan bir tren

Mesafe = 50 km

5000 yolcu-km

4.3 Hat-km

Hat-km, demiryolu hatti uzunlugunu kilometre olarak ifade eden 6l¢ii birimidir. Coklu hatlarda
sadece baslangi¢ ve varis arasindaki mesafe dikkate alinir.

Hat: Bir veya yan yana birden fazla yolun, iki nokta arasinda bir giizergah olusturmasidir. Agin
bir kesimi yan yana iki ya da daha fazla hattan olusuyorsa, yollarin ayr1 olarak tahsis edildigi
giizergah sayisinca hat bulunuyor demektir.

“Toplam hat-km”, bir y1l i¢erisinde yapilan toplam hat-km’sini ifade eder.

Cift Yol

20 Hat-km

4.4 Yol-km

Yol km, demiryolu uzunlugunun kilometre olarak ifade eden 06l¢ii birimidir. Coklu hatlardaki
her bir yol sayilir.
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Yol uzunlugu, tren isletimi yapilan yollar1 ve istasyonlardaki saydingleri igerir. Ozel saydingler
hari¢ tutulur.

50 Yol-km

Depo/antrepo/atolyelerdeki yollar harig tutulur. Bu sayilanlardaki hatlarin bitis sinir1, bunlardan
ayrilan demiryolu aracinin, ana hata veya benzer bir hata izin almadan erisemeyecegi noktadir.
Bu nokta genellikle bir sinyalle belirlenir.

Manevra sahalar1 ve ylik terminallerindeki yollar, tren isletimi yapilan hatlar disinda harig
tutulur.

Manevra sahasi: Demiryolu araci teskil (makaslama) islemleri yapmak icin gerekli yollar ve
ekipmanlarla donatilmis istasyonlar1 veya istasyonlarin bir boliimiinii ifade eder. Bunlara bazen
tren teskil gar1 de denir.

Sayding: Normal yollardan dallanarak ayrilan yollari ifade eder. Saydingin uzunlugu, eger
sayding altyapr isletmecisi tarafindan ydnetiliyorsa, yol uzunluguna dahil edilir. Ozel
saydingler hari¢ tutulur.

Ozel saydingler: Altyap: isletmecisi tarafindan yonetilmeyen ama altyapr isletmecisinin
yonettigi hatlara birlesen yol veya yollardir ki bunlar:

a) Demiryolu tagima isletmecileri veya destek islevleri gerekli faaliyetleri yiiriitebilsinler
b) Endiistriyel, ticari veya liman tesisi veya tesisleri aktarma yapmadan hizmet verilebilsin
amaciyla kullanilirlar.

“Toplam yol-km”, bir yil igerisinde yapilan toplam yol-km’sini ifade eder.
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4.5 Yolcu tren-km

Bir yolcu tren-km, bir yolcu treninin bir kilometrelik hareketini ifade eden 6l¢ii birimidir. Eger
bir yolcu treni 100 km kat etmisse, 100 yolcu trem km’si yapmustir denir.

Toplam yolcu tren-km, bir y1l i¢erisinde yapilan toplam yolcu tren-km’sini ifade eder.

Iki yolcu treni

Mesafe = 50km

K S——

Toplam 130 yolcu tren km

4.6 Yiik tren-km

Demiryolu sektoriinde yiik tren-km, bir yiik treninin bir km kat ettigi mesafeyi ifade eden 6l¢ii
birimidir. Ornegin iki yiik treninden biri 50 km biri de de 80 km yol kat etmisse toplam yiik
tren km,130 olarak hesaplanir.

Toplam yiik tren-km, bir y1l i¢erisinde yapilan toplam yiik tren-km’sini ifade eder.

4.7 Yiik — ton km

Demiryolu sektoriinde yiik ton-km, ton biriminde tasinan yiikle, kilometre biriminde kat edilen
mesafenin ¢arpimini ifade eden 6l¢ii birimidir. Toplam yiik — ton km ise yiik trenlerinin bir y1l
igerisinde yaptigi toplam yiik-ton km olarak ifade edilir.

Toplam yiik ton-km, bir y1l i¢erisinde yapilan toplam yiik ton-km’sini ifade eder.

iki yiik treni

Yiikii: 1000 ton

Mesafe: 50 km

Mesafe: 100 km

Yiikii: 1500 ton

Toplam: 50.000 + 150.000 = 200.000 yiik tren-km
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EK I - Demiryollarinda baz isaretg¢i ve levhalarin tanim

Kavram Tanim Ornekler
Dur isaretcisi Makiniste treni nerede [ Arag
durdurmasi gerektigini TREN 4
gosteren isaretgidir BURADA
(trenin  uzunluguna S DURUR || °UF
gore yeri degisir, ‘ ‘ E
genellikle
istasyonlarda
kullanilir)
Dur levhasi Makiniste her | mizammy ™
durumda treni .
levhanin  bulundugu A
yerde durdurma emri DUR
veren igarettir. (Gegmeden énce| Gecmeden once]
koma cal gegis kapilanm
ag
T
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Ek II - Gosterge Bildirim Tablolari

KAZALARLA iLGiLi GOSTERGELER

Bltln 6nemli kazalarin sayisi

Tren garpismalarinin sayisi

Trenin bir demiryolu araciyla ¢arpisma sayisi

Trenin gabarideki bulunan engelle ¢arpisma sayisi

Trenlerin raydan ¢cikma sayisi

Hemzemin gegit kazalarinin sayisi

Pasif hemzemin gecitlerdeki kaza sayisi

Maniel hemzemin gegitlerdeki kaza sayisi

Kullanici igin uyarmali otomatik hemzemin gecitlerdeki kaza sayisi

Kullanicr icin korumali otomatik hemzemin gecitlerdeki kaza sayisi

Demiryolu tarafinda korumali hemzemin gecitlerdeki kaza sayisi

Hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle kisilerin maruz kaldigi kazalarin sayisi

Demiryolu aracinda ¢ikan yangin sayisi

Diger kaza sayisl

intiharlar

intihar tesebbisleri

Tren-km'sine gore bitin kazalarin sayisi

Tren-km'sine gore tren ¢arpismalarinin sayisi

Tren-km'sine gore trenlerin raydan ¢ikmalarinin sayisi

Tren-km'sine gore hemzemin gecit kazalarin sayisi
Tren-km'sine gore hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle kisilerin maruz kaldig1 kazalarin sayisi

Tren-km'sine gore demiryolu aracinda ¢ikan yanginlarin sayisi

Tren-km'sine gore diger kazalarin sayisi

Tren-km'sine gore intihar olaylarinin sayisi

Tehlikeli mal tastyan en az bir demiryolu aracinin dahil oldugu kazalarin toplam sayisi

Tehlikeli malin aciga CIKMADIGI kazalarin sayisi

Tehlikeli malin agiga CIKTIGI kazalarin sayisi

Tren-km'sine gore tehlikeli mal tasiyan en az bir demiryolu aracinin karistigi kazalarin toplam sayisi
Tren-km'sine goére tehlikeli malin agiga CIKMADIGI kazalarin sayisi

Tren-km'sine gore tehlikeli malin agiga CIKTIGI kazalarin sayisi
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AGIR YARALANMALARLA iLGiLi GOSTERGELER

Bltln kazalarda agir yaralanan hemzemin gegit kullanicilarinin toplam sayisi

Carpismalarda agir yaralanan hemzemin gegit kullanicilarinin toplam sayisi

Trenin bir demiryolu aracina garpmasiyla agir yaralanan hemzemin gegit kullanicilarinin sayisi

Trenin gabarideki bir engele carpmasiyla agir yaralanan hemzemin gegcit kullanicilarinin sayisi

Trenlerin raydan ¢ikmasiyla agir yaralanan hemzemin gegit kullanicilarinin toplam sayisi

Hemzemin gecit kazalarinda agir yaralanan hemzemin gegit kullanicilarinin toplam sayisi
Hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle kisilerin maruz kaldigi kazalarda agir yaralanan
hemzemin gecit kullanicilarinin toplam sayisi

Demiryolu aracinda ¢ikan yanginlarda agir yaralanan hemzemin gegit kullanicilarinin toplam sayisi

Diger kategorilerdeki kazalarda agir yaralanan hemzemin gegit kullanicilarinin toplam sayisi

Tren km'sine gore biitin kazalarda agir yaralanan hemzemin gegcit kullanicilarinin toplam sayisi

Tren km'sine gore garpismalarda agir yaralanan hemzemin gegit kullanicilarinin toplam sayisi

Tren km'sine gore trenlerin raydan ¢ikmasiyla agir yaralanan hemzemin gegit kullanicilarinin toplam
sayisl

Tren km'sine gére hemzemin gegit kazalarinda agir yaralanan hemzemin gegit kullanicilarinin
toplam sayisi

Tren km'sine gore hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle kisilerin maruz kaldig| kazalarda agir
yaralanan hemzemin gegit kullanicilarinin toplam sayisi

Tren km'sine goére demiryolu aracinda ¢ikan yanginlarda agir yaralanan hemzemin gegit
kullanicilarinin toplam sayisi

Tren km'sine gore diger kategorilerde agir yaralanan hemzemin gegit kullanicilarinin toplam sayisi

Biitlin kazalarda agir yaralanan diger kisilerin toplam sayisi

Carpismalarda agir yaralanan diger kisilerin toplam sayisi

Trenin bir demiryolu aracina ¢arpmasiyla agir yaralanan diger kisilerin sayisi

Trenin gabaride bulunan engelle carpmasiyla agir yaralanan hemzemin gegit kullanicilarinin sayisi

Trenlerin raydan ¢ikmasiyla agir yaralanan diger kisilerin toplam sayisi

Hemzemin gegitlerde agir yaralanan diger kisilerin toplam sayisi
Hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle kisilerin maruz kaldigi kazalarda agir yaralanan diger
kisilerin toplam sayisi

Demiryolu aracindaki yanginlarda agir yaralanan diger kisilerin toplam sayisi

Diger kategorilerdeki kazalarda agir yaralanan diger kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore biitiin kazalarda agir yaralanan diger kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore carpismalarda agir yaralanan diger kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore trenlerin raydan ¢ikmalarda agir yaralanan diger kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gére hemzemin gegit kazalarinda agir yaralanan diger kisilerin toplam sayisi
Tren-km'sine gore hareketli demiryolu aracinin neden oldugu kisilerin maruz kaldig kazalarda agir
yaralanan diger kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore demiryolu aracinda ¢ikan yanginlarda agir yaralanan diger kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore diger kategorilerde agir yaralanan diger kisilerin toplam sayisi

Agir yaralanan platformda bulunmayan diger kisiler

Trenin demiryolu araciyla ¢arpismasiyla agir yaralanan platformda bulunmayan diger kisiler

Trenin gabaride bulunan engelle carpmasiyla agir yaralanan platformda bulunmayan diger kisiler

Trenlerin raydan ¢ikmasiyla agir yaralanan platformda bulunmayan diger kisiler
Yayalar da dahil olmak Uzere, hemzemin gegit kazalarinda agir yaralanan platformda bulunmayan
diger kisiler
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intiharlar disinda, hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle kisilerin maruz kaldigi kazalarda agir
yaralanan platformda bulunmayan diger kisiler

Demiryolu aracinda ¢ikan yanginlarda agir yaralanan platformda bulunmayan diger kisiler
Diger kategorilerdeki kazalarda agir yaralanan platformda bulunmayan diger kisiler

Agir yaralanan platformda bulunan diger kisiler

Trenin demiryolu araciyla ¢arpismasiyla agir yaralanan platformda bulunan diger kisiler

Trenin gabaride bulunan engelle carpmasiyla agir yaralanan platformda bulunan diger kisiler

Trenlerin raydan ¢ikmasiyla agir yaralanan platformda bulunan diger kisiler

Yayalar da dahil olmak Gzere, hemzemin gecit kazalarinda agir yaralanan platformda bulunan diger
kisiler

intiharlar disinda, hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle kisilerin maruz kaldigi kazalarda agir
yaralanan platformda bulunan diger kisiler

Demiryolu aracinda ¢ikan yanginlarda agir yaralanan platformda bulunan diger kisiler

Diger kategorilerdeki kazalarda agir yaralanan platformda bulunan diger kisiler

Bltln kazalarda agir yaralanan yolcularin toplam sayisi

Carpismalarda agir yaralanan yolcularin toplam sayisi

Trenin bir demiryolu araciyla ¢arpistigl kazalarda agir yaralanan yolcu sayisi

Trenin gabaride bulunan engelle carpistigl kazalarda agir yaralanan yolcu sayisi

Trenlerin raydan ¢ikmalarinda agir yaralanan yolcularin toplam sayisi

Hemzemin gecit kazalarinda agir yaralanan yolcularin toplam sayisi
Hareketli demiryolu araci sebebiyle kisilerin maruz kaldigi kazalarda agir yaralanan yolcularin
toplam sayisi

Demiryolu aracinda cikan yanginlarda agir yaralanan yolcularin toplam sayisi

Diger kategorilerdeki kazalarda agir yaralanan yolcularin toplam sayisi

Tren-km'sine gore biitin kazalarda agir yaralanan yolcularin toplam sayisi

Tren-km'sine gore garpismalarda agir yaralanan yolcularin toplam sayisi

Tren-km'sine gore trenlerin raydan ¢ikmalarinda agir yaralanan yolcularin toplam sayisi

Tren-km'sine gore hemzemin gegit kazalarinda agir yaralanan yolcularin toplam sayisi
Tren-km'sine gore hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle kisilerin maruz kaldig kazalarda agir
yaralanan yolcularin toplam sayisi

Tren-km'sine gore demiryolu aracinda ¢ikan yanginlarda agir yaralanan yolcularin toplam sayisi

Tren-km'sine gore diger kategorilerdeki kazalarda agir yaralanan yolcularin toplam sayisi

Yolcu Tren-km'sine gore biitlin kazalarda agir yaralanan yolcularin toplam sayisi

Yolcu Tren-km'sine gore carpismalarda agir yaralanan yolcularin toplam sayisi

Yolcu Tren-km'sine gore trenlerin raydan ¢ikmalarinda agir yaralanan yolcularin toplam sayisi

Yolcu Tren-km'sine gbére hemzemin gecit kazalarinda agir yaralanan yolcularin toplam sayisi
Yolcu Tren-km'sine gore hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle kisilerin maruz kaldig
kazalarda agir yaralanan toplam yolcu sayisi

Yolcu Tren-km'sine gére demiryolu aracindaki yanginlarda agir yaralanan yolcularin toplam sayisi

Yolcu Tren-km'sine gore diger kategorilerde agir yaralanan yolcularin toplam sayisi

Yolcu km’sine gore bitin kazalarda agir yaralanan yolcularin toplam sayisi

Yolcu km’sine gore carpismalarda agir yaralanan yolcularin toplam sayisi

Yolcu km’sine gore trenlerin raydan ¢cikmalarinda agir yaralanan yolcularin toplam sayisi

Yolcu km’sine gore hemzemin gegit kazalarinda agir yaralanan yolcularin toplam sayisi
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Yolcu km’sine gore hareketli demiryolu aracinin neden oldugu kisilerin maruz kaldigi kazalarda agir
yaralanan yolcularin toplam sayisi

Yolcu km’sine gore demiryolu aracinda ¢ikan yanginlarda agir yaralanan yolcularin toplam sayisi

Yolcu km’sine gore diger kategorilerde agir yaralanan yolcularin toplam sayisi

Bltln kazalarda agir yaralanan personel veya yiklenicilerin toplam sayisi

Carpismalarda agir yaralanan personel veya yuklenicilerin toplam sayisi

Trenin bir demiryolu aracina ¢arpmasiyla agir yaralanan personel veya yuklenicilerin sayisi
Trenin gabaride bulunan engelle carpistigl kazalarda agir yaralanan personel veya yuklenicilerin
sayisl

Trenlerin raydan ¢ikmalarinda agir yaralanan personel veya yiklenicilerin toplam sayisi

Hemzemin gecit kazalarinda agir yaralanan personel veya yliklenicilerin toplam sayisi
Hareketli demiryolu aracinin neden oldugu kisilerin maruz kaldigi kazalarda agir yaralanan personel
veya ylklenicilerin toplam sayisi

Demiryolu Aracinda ¢ikan yanginlarda agir yaralanan personel veya yiiklenicilerin toplam sayisi

Diger kategorilerde agir yaralanan personel veya yuklenicilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore biitin kazalarda agir yaralanan personel veya yiiklenicilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore carpismalarda agir yaralanan personel veya yiiklenicilerin toplam sayisi
Tren-km'sine gore trenlerin raydan ¢ikmalarinda agir yaralanan personel veya yiiklenicilerin toplam
sayisl

Tren-km'sine gore hemzemin gecit kazalarinda agir yaralanan personel veya yiklenicilerin toplam
sayisl

Tren-km'sine gore hareketli demiryolu aracinin neden oldugu kisilerin maruz kaldigi kazalarda agir
yaralanan personel veya yiiklenicilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore demiryolu aracinda ¢ikan yanginlarda agir yaralanan toplam galisan sayisi

Tren km’siyle baglantili diger kategorilerde agir yaralanan personel veya yiklenicilerin toplam sayisi

Bltln kazalarda agir yaralanan kisilerin toplam sayisi

Carpismalarda agir yaralanan kisilerin toplam sayisi

Trenin bir demiryolu araciyla carpistigi kazalarda agir yaralanan kisilerin sayisi

Trenin gabaride bulunan engelle carpistigi kazalarda agir yaralanan kisilerin sayisi

Trenlerin raydan ¢ikmalarinda agir yaralanan kisilerin toplam sayisi

Hemzemin gecit kazalarinda agir yaralanan kisilerin toplam sayisi
Hareketli demiryolu aracinin neden oldugu kisilerin maruz kaldigi kazalarda agir yaralanan kisilerin
toplam sayisi

Demiryolu aracinda ¢ikan yanginlarda agir yaralanan kisilerin toplam sayisi

Diger kategorilerde agir yaralanan kisilerin toplam sayisi

Tren km sin gore biitliin kazalarda agir yaralanan kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore ¢arpismalarda agir yaralanan kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore trenlerin raydan ¢ikmalarinda agir yaralanan kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gére hemzemin gegit kazalarinda agir yaralanan kisilerin toplam sayisi
Tren-km'sine gore hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle kisilerin maruz kaldig1 kazalarda agir
yaralanan kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore demiryolu aracinda yanginlarda agir yaralanan kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore diger kategorilerde agir yaralanan kisilerin toplam sayisi

Biitlin kazalarda agir yaralanan izinsiz giren kisilerin toplam sayisi

Carpismalarda agir yaralanan izinsiz giren kisilerin toplam sayisi

Trenin bir demiryolu araciyla ¢arpismasiyla agir yaralanan izinsiz giren kisilerin sayisi
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Trenin gabaride bulunan engele ¢arpismasiyla agir yaralanan izinsiz giren kisilerin sayisi

Trenlerin raydan ¢ikmalarinda agir yaralanan izinsiz giren kisilerin toplam sayisi

Hemzemin gecit kazalarinda agir yaralanan izinsiz giren kisilerin toplam sayisi
Hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle kisilerin maruz kaldigi kazalarda agir yaralanan izinsiz
giren kisilerin toplam sayisi

Demiryolu aracinda ¢ikan yanginlarda agir yaralanan izinsiz giren kisilerin toplam sayisi

Diger kategorilerde agir yaralanan izinsiz giren kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore biitln kazalarda agir yaralanan izinsiz giren kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore carpismalarda agir yaralanan izinsiz giren kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore trenlerin raydan ¢ikmalarinda agir yaralanan izinsiz giren kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gére hemzemin gegit kazalarinda agir yaralanan izinsiz giren kisilerin toplam sayisi
Tren-km'sine gore hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle kisilerin maruz kaldig1 kazalarda agir
yaralanan izinsiz giren kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore demiryolu aracinda ¢ikan yanginlarda agir yaralanan izinsiz giren kisilerin toplam
sayisl

Tren-km'sine gore diger kategorilerde agir yaralanan izinsiz giren kisilerin toplam sayisi

OLUMLERLE iLGiLi GOSTERGELER

Bltln kazalarda 6len hemzemin gegit kullanicilarinin toplam sayisi

Carpismalarda 6len hemzemin gegit kullanicilarinin toplam sayisi

Trenin bir demiryolu aracina garpmasiyla 6len hemzemin gegit kullanicilarinin sayisi

Trenin gabarideki bir engele carpmasiyla 6len hemzemin gecit kullanicilarinin sayisi

Trenlerin raydan ¢ikmasiyla 6len hemzemin gegit kullanicilarinin toplam sayisi

Hemzemin gecit kazalarinda 6len hemzemin gecit kullanicilarinin toplam sayisi
Hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle kisilerin maruz kaldigi kazalarda 6len hemzemin gegcit
kullanicilarinin toplam sayisi

Demiryolu aracinda ¢ikan yanginlarda 6len hemzemin gegit kullanicilarinin toplam sayisi

Diger kategorilerdeki kazalarda 6len hemzemin gecit kullanicilarinin toplam sayisi

Tren km'sine gore biitin kazalarda 6len hemzemin gecit kullanicilarinin toplam sayisi

Tren km'sine gore ¢arpismalarda 6len hemzemin gegit kullanicilarinin toplam sayisi

Tren km'sine gore trenlerin raydan ¢ikmasiyla 6len hemzemin gegit kullanicilarinin toplam sayisi

Tren km'sine goére hemzemin gegit kazalarinda 6len hemzemin gegit kullanicilarinin toplam sayisi
Tren km'sine gore hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle kisilerin maruz kaldig1 kazalarda 6len
hemzemin gegit kullanicilarinin toplam sayisi

Tren km'sine gére demiryolu aracinda ¢ikan yanginlarda 6len hemzemin gegit kullanicilarinin
toplam sayisi

Tren km'sine gore diger kategorilerde 6len hemzemin gecit kullanicilarinin toplam sayisi

Bltln kazalarda 6len diger kisilerin toplam sayisi

Carpismalarda 6len diger kisilerin toplam sayisi

Trenin bir demiryolu aracina carpmasiyla 6len diger kisilerin sayisi

Trenin gabaride bulunan engelle carpmasiyla 6len hemzemin gegit kullanicilarinin sayisi

Trenlerin raydan ¢ikmasiyla 6len diger kisilerin toplam sayisi

Hemzemin gegitlerde 6len diger kisilerin toplam sayisi
Hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle kisilerin maruz kaldigi kazalarda 6len diger kisilerin
toplam sayisi
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Demiryolu aracindaki yanginlarda 6len diger kisilerin toplam sayisi

Diger kategorilerdeki kazalarda 6len diger kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore biitiin kazalarda 6len diger kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore garpismalarda 6len diger kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore trenlerin raydan ¢ikmalarda 6len diger kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore hemzemin gecit kazalarinda 6len diger kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore hareketli demiryolu aracinin neden oldugu kisilerin maruz kaldigi kazalarda 6len
diger kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore demiryolu aracinda cikan yanginlarda 6len diger kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore diger kategorilerde 6len diger kisilerin toplam sayisi

Olen platformda bulunmayan diger kisiler

Trenin demiryolu araciyla garpismasiyla 6len platformda bulunmayan diger kisiler

Trenin gabaride bulunan engelle carpmasiyla 6len platformda bulunmayan diger kisiler

Trenlerin raydan ¢ikmasiyla 6len platformda bulunmayan diger kisiler

Yayalar da dahil olmak tzere, hemzemin gecit kazalarinda 6len platformda bulunmayan diger kisiler
intiharlar disinda, hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle kisilerin maruz kaldigi kazalarda élen
platformda bulunmayan diger kisiler

Demiryolu aracinda ¢ikan yanginlarda 6len platformda bulunmayan diger kisiler

Diger kategorilerdeki kazalarda 6len platformda bulunmayan diger kisiler

Olen platformda bulunan diger kisiler

Trenin demiryolu araciyla carpismasiyla 6len platformda bulunan diger kisiler

Trenin gabaride bulunan engelle carpmasiyla 6len platformda bulunan diger kisiler

Trenlerin raydan ¢ikmasiyla 6len platformda bulunan diger kisiler

Yayalar da dahil olmak tzere, hemzemin gecit kazalarinda 6len platformda bulunan diger kisiler
intiharlar disinda, hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle kisilerin maruz kaldigi kazalarda 6len
platformda bulunan diger kisiler

Demiryolu aracinda g¢ikan yanginlarda olen platformda bulunan diger kisiler

Diger kategorilerdeki kazalarda 6len platformda bulunan diger kisiler

Bltln kazalarda 6len yolcularin toplam sayisi

Carpismalarda 6len yolcularin toplam sayisi

Trenin bir demiryolu araciyla carpistigl kazalarda 6len yolcu sayisi

Trenin gabaride bulunan engelle ¢arpistigi kazalarda 6len yolcu sayisi

Trenlerin raydan ¢ikmalarinda 6len yolcularin toplam sayisi

Hemzemin gecit kazalarinda 6len yolcularin toplam sayisi

Hareketli demiryolu araci sebebiyle kisilerin maruz kaldig1 kazalarda 6len yolcularin toplam sayisi
Demiryolu aracinda ¢ikan yanginlarda 6len yolcularin toplam sayisi

Diger kategorilerdeki kazalarda 6len yolcularin toplam sayisi

Tren-km'sine gore biitin kazalarda 6len yolcularin toplam sayisi

Tren-km'sine gore garpismalarda 6len yolcularin toplam sayisi

Tren-km'sine gore trenlerin raydan ¢ikmalarinda 6len yolcularin toplam sayisi

Tren-km'sine gére hemzemin gegit kazalarinda 6len yolcularin toplam sayisi
Tren-km'sine gore hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle kisilerin maruz kaldig1 kazalarda élen
yolcularin toplam sayisi

Tren-km'sine gore demiryolu aracinda ¢ikan yanginlarda 6len yolcularin toplam sayisi

Tren-km'sine gore diger kategorilerdeki kazalarda 6len yolcularin toplam sayisi
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Yolcu Tren-km'sine gore bitiin kazalarda 6len yolcularin toplam sayisi

Yolcu Tren-km'sine gbre ¢arpismalarda 6len yolcularin toplam sayisi

Yolcu Tren-km'sine gore trenlerin raydan ¢ikmalarinda 6len yolcularin toplam sayisi

Yolcu Tren-km'sine gére hemzemin gegit kazalarinda 6len yolcularin toplam sayisi
Yolcu Tren-km'sine gore hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle kisilerin maruz kaldigi
kazalarda 6len toplam yolcu sayisi

Yolcu Tren-km'sine gére demiryolu aracindaki yanginlarda 6len yolcularin toplam sayisi

Yolcu Tren-km'sine gore diger kategorilerde 6len yolcularin toplam sayisi

Yolcu km’sine gore biitiin kazalarda 6len yolcularin toplam sayisi

Yolcu km’sine gore carpismalarda 6len yolcularin toplam sayisi

Yolcu km’sine gore trenlerin raydan ¢ikmalarinda 6len yolcularin toplam sayisi

Yolcu km’sine gore hemzemin gegit kazalarinda 6len yolcularin toplam sayisi
Yolcu km’sine gore hareketli demiryolu aracinin neden oldugu kisilerin maruz kaldigi kazalarda 6len
yolcularin toplam sayisi

Yolcu km’sine gore demiryolu aracinda ¢ikan yanginlarda 6len yolcularin toplam sayisi

Yolcu km’sine gore diger kategorilerde 6len yolcularin toplam sayisi

Bltlin kazalarda 6len personel veya ylklenicilerin toplam sayisi

Carpismalarda 6len personel veya yiklenicilerin toplam sayisi

Trenin bir demiryolu aracina ¢arpmasiyla 6len personel veya yiiklenicilerin sayisi

Trenin gabaride bulunan engelle garpistigi kazalarda 6len personel veya yiklenicilerin sayisi

Trenlerin raydan ¢ikmalarinda 6len personel veya yiklenicilerin toplam sayisi

Hemzemin gegit kazalarinda 6len personel veya yiklenicilerin toplam sayisi
Hareketli demiryolu aracinin neden oldugu kisilerin maruz kaldigi kazalarda 6len personel veya
yuklenicilerin toplam sayisi

Demiryolu Aracinda ¢ikan yanginlarda 6len personel veya yiklenicilerin toplam sayisi

Diger kategorilerde 6len personel veya yiklenicilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore biitin kazalarda 6len personel veya yiklenicilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore carpismalarda 6len personel veya yiklenicilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore trenlerin raydan ¢ikmalarinda 6len personel veya yiiklenicilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gére hemzemin gecit kazalarinda 6len personel veya yiiklenicilerin toplam sayisi
Tren-km'sine gore hareketli demiryolu aracinin neden oldugu kisilerin maruz kaldigi kazalarda 6len
personel veya yuklenicilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore demiryolu aracinda ¢ikan yanginlarda 6len toplam galisan sayisi

Tren km’siyle baglantil diger kategorilerde 6len personel veya yiiklenicilerin toplam sayisi

Biituin kazalarda 6len kisilerin toplam sayisi

Carpismalarda 6len kisilerin toplam sayisi

Trenin bir demiryolu araciyla carpistigl kazalarda 6len kisilerin sayisi

Trenin gabaride bulunan engelle garpistigl kazalarda dlen kisilerin sayisi

Trenlerin raydan ¢ikmalarinda 6len kisilerin toplam sayisi

Hemzemin gecit kazalarinda 6len kisilerin toplam sayisi
Hareketli demiryolu aracinin neden oldugu kisilerin maruz kaldigi kazalarda 6len kisilerin toplam
sayisl

Demiryolu aracinda ¢ikan yanginlarda 6len kisilerin toplam sayisi

Diger kategorilerde dlen kisilerin toplam sayisi

Tren-km’sine gore bitlin kazalarda 6len kisilerin toplam sayisi
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Tren-km'sine gore ¢arpismalarda 6len kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore trenlerin raydan ¢ikmalarinda 6len kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gére hemzemin gegit kazalarinda 6len kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle kisilerin maruz kaldig1 kazalarda 6len
kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore demiryolu aracinda yanginlarda olen kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore diger kategorilerde 6len kisilerin toplam sayisi

Bltlin kazalarda 6len izinsiz giren kisilerin toplam sayisi

Carpismalarda 6len izinsiz giren kisilerin toplam sayisi

Trenin bir demiryolu araciyla garpismasiyla 6len izinsiz giren kisilerin sayisi

Trenin gabaride bulunan engele garpismasiyla 6len izinsiz giren kisilerin sayisi

Trenlerin raydan ¢cikmalarinda 6len izinsiz giren kisilerin toplam sayisi

Hemzemin gegit kazalarinda 6len izinsiz giren kisilerin toplam sayisi
Hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle kisilerin maruz kaldigi kazalarda 6len izinsiz giren
kisilerin toplam sayisi

Demiryolu aracinda ¢ikan yanginlarda 6len izinsiz giren kisilerin toplam sayisi

Diger kategorilerde 6len izinsiz giren kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore biitin kazalarda 6len izinsiz giren kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore carpismalarda 6len izinsiz giren kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore trenlerin raydan ¢ikmalarinda 6len izinsiz giren kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gére hemzemin gegit kazalarinda 6len izinsiz giren kisilerin toplam sayisi
Tren-km'sine gore hareket halindeki demiryolu araci sebebiyle kisilerin maruz kaldig1 kazalarda 6len
izinsiz giren kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore demiryolu aracinda ¢ikan yanginlarda dlen izinsiz giren kisilerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore diger kategorilerde 6len izinsiz giren kisilerin toplam sayisi

Onciillerin toplam sayisi

Kirik raylarin toplam sayisi
Hat burulmalari ve hattaki diger bozulmalarin toplam sayisi

Toplam yanlis taraf sinyal hatasi sayisi

Toplam yanlis sinyal gegisi hatasi

Toplam tehlike noktasinin gegildigi yanlis sinyal gegisi

Toplam tehlike noktasinin gecilmedigi yanls sinyal gecisi

Hizmette olan bir demiryolu aracinda teker kirilmasi,

Hizmette olan bir demiryolu aracinda dingil kirilmasi sayisi

Tren-km'sine gore 6ncillerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore kirik raylarin toplam sayisi

Tren-km'sine gore hat burulmalari ve hattaki diger bozulmalarin toplam sayisi

Tren-km'sine gore toplam yanlis taraf sinyal hatasi sayisi

Tren-km'sine gore toplam yanlis sinyal gecisi hatasi

Tren-km'sine gore hizmette olan bir demiryolu aracinda teker kirilmasi,

Tren-km'sine gore hizmette olan bir demiryolu aracinda dingil kiriimasi sayisi
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ALTYAPININ TEKNiK EMNIYETi iLE iLGiLi GOSTERGELER

Kullanimda olan ve Otomatik Tren Koruma (ATP) sistemi bulunan hatlarin yiizdesi

ATP sistemi etkinken yapilan tren kilometrelerinin yiizdesi

Aktif ve pasif hemzemin gegitlerin toplam sayisi

Tren-km'sine gore aktif ve pasif hemzemin gecitlerin toplam sayisi

Aktif hemzemin gegitlerin toplam sayisi

Kullanici igin uyarmali otomatik toplam aktif hemzemin gecit sayisi

Kullanici igin korumali otomatik toplam aktif hemzemin gegit sayisi

Kullanici igin korumali ve uyarmali toplam aktif hemzemin gegit sayisi

Kullanici igin korumali, uyarmali ve demiryolu tarafinda korumali aktif hemzemin gecit sayisi

Kullanicr icin mantel uyarmal aktif hemzemin gecit sayisi

Kullanici igcin maniel korumal aktif hemzemin gegit sayisi

Kullanicr icin mantel korumali ve uyarmali toplam aktif hemzemin gegcit sayisi

Pasif hemzemin gegitlerin toplam sayisi

Toplam aktif hemzemin gegit sayisi - manuel

Yol-km'sine gore toplam aktif hemzemin gegit sayisi

Yol-km'sine gore kullanici icin otomatik uyarmali toplam aktif hemzemin gecit sayisi

Yol-km'sine gore kullanici icin otomatik korumali toplam aktif hemzemin gecit sayisi

Yol-km'sine gore kullanici icin otomatik uyarmali ve korumali toplam aktif hemzemin gecit sayisi
Yol-km'sine gore kullanici igin otomatik uyarmali, korumali ve demiryolu tarafindan korumall
toplam aktif hemzemin gegcit sayisi

Yol-km'sine gore kullanici icin maniel uyarmali toplam aktif hemzemin gegit sayisi

Yol-km'sine gore kullanici icin maniel korumali toplam aktif hemzemin gecit sayisi

Yol-km'sine gore kullanici icin mantel uyarmali ve korumali toplam aktif hemzemin gegcit sayisi

Yol-km'sine gore toplam pasif hemzemin gegit sayisi

Hat-km'sine gore toplam aktif hemzemin gecit sayisi

Hat-km'sine gore kullanici igin otomatik uyarmali toplam aktif hemzemin gegit sayisi

Hat-km'sine gore kullanici igin otomatik korumali toplam aktif hemzemin gegit sayisi

Hat-km'sine gére kullanici igcin otomatik uyarmali ve korumali toplam aktif hemzemin gegit sayisi
Hat-km'sine gére kullanici icin otomatik uyarmali, korumali ve demiryolu tarafindan korumali
toplam aktif hemzemin gegcit sayisi

Hat-km'sine gore kullanici igin maniel uyarmali toplam aktif hemzemin gegit sayisi

Hat-km'sine gére kullanici icin maniel korumali toplam aktif hemzemin gecit sayisi

Hat-km'sine gore kullanici igin maniel uyarmali ve korumali toplam aktif hemzemin gegit sayisi

Hat-km'sine gére toplam pasif hemzemin gecit sayisi

Kullanimda olan ve uyari 6zellikli Tren Koruma Sistemi bulunan hatlarin ylzdesi

Kullanimda olan ve uyari ve otomatik durdurma o6zellikli Tren Koruma Sistemi bulunan hatlarin
ylzdesi

Kullanimda olan ve uyari, otomatik durdurma ve belli noktalarda hiz kontrolii yapma 6zellikli Tren
Koruma Sistemi bulunan hatlarin yiizdesi

Uyari 6zellikli Tren Koruma Sistemi bulunan hatlarin tren-km yizdesi

Uyari ve otomatik durdurma 6zellikli Tren Koruma Sistemi hatlarin tren-km ylizdesi
Uyari, otomatik durdurma ve belli noktalarda hiz kontroll yapma 6zellikli Tren Koruma Sistemi
bulunan hatlarin tren-km ytzdesi
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Kazalarin Ekonomik Etkilerinin Hesaplanmasi ile ilgili Gostergeler
BUTUN kazalarin ekonomik etkisi

Olumlerin ekonomik etkisi

Agir yaralanmalarin ekonomik etkisi

Bltln kazalar icin altyapi veya cer aracinda meydana gelen fiziksel zararlarin maliyeti
Bltln kazalarin sebebiyle meydana gelen gecikmelerin maliyeti
Bltln kazalardaki yolcu trenlerindeki gecikmelerin dakikasi

Bltln kazalardaki yuk trenlerindeki gecikmelerin dakikasi

Biitlin kazalarda ¢evreye verilen zararin maliyeti

SADECE 6nemli kazalarin ekonomik etkisi

Onemli kazalar igin demiryolu aracinda veya altyapiya olan fiziksel zararlarin maliyeti

Onemli kazalarin bir sonucu olarak gecikmelerin maliyeti

Onemli kazalarda yolcu trenlerindeki gecikmelerin dakikasi
Onemli kazalarin yiik trenlerindeki gecikmelerin dakikasi
Onemli kazalarda gevreye verilen zararin maliyeti
Tren-km'sine gére BUTUN kazalarin ekonomik etkisi
Tren-km'sine gore 6nemli kazalarin ekonomik etkisi

Tren-km'sine gore 6limlerin ekonomik etkisi

Tren-km'sine gore ciddi yaralanmalarin ekonomik etkisi

Tren-km'sine gore biitiin kazalarda cer araci veya altyapida meydana gelen fiziksel hasarlarin
maliyeti

Tren-km'sine gore biitin kazalarin bir sonucu olarak gecikmelerin maliyeti

Tren-km'sine gore 6nemli kazalarda altyapi ve cer aracindaki fiziksel hasarlarinin maliyeti

Tren-km'sine gére 6nemli kazalarin bir sonucu olarak gecikmelerin maliyeti

TRAFIK iCiN REFERANS VERILER

Toplam tren-km

Toplam yolcu-km

Toplam hat-km

Toplam diger tren-km

Toplam yolcu tren-km

Toplam yik tren-km

Toplam yik ton-km

Toplam yol-km
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Yillik ortalama is amacl seyahat yolcusu yiizdesi

Yillik ortalama is amagli olmayan yolcu ylzdesi

Bir 6limi 6nlemenin degeri (Ulusal)

Bir agir yaralanmayi énlemenin degeri (Ulusal)

Bir tren saatinin bir is amagli seyahat yolcusu icin zamanin degeri (Ulusal)

Bir tren saatinin bir is amagli olmayan yolcusu icin zamanin degeri (Ulusal)

Bir saatlik bir ton yik i¢in zamanin degeri (Ulusal)

Bir 6limi 6nlenmesinin degeri (Hazir)

Bir agir yaralanmayi énlemenin degeri (Hazir)

Bir tren saatinin bir is amagli seyahat yolcusu icin zamanin degeri (Hazir)

Bir tren saatinin bir is amach olmayan yolcusu i¢in zamanin degeri (Hazir)

Bir saatlik bir ton yik igin hazir zamanin degeri (Hazir)
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