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Giris
Tum isletmeciler tarafindan, organizasyon, teknik sistemler, altyapi ve faaliyetlerde yapiimak
istenen degisiklikler sebebiyle ortaya cikabilecek risklerin, Emniyet Yonetim Sistemi

blinyesinde yonetilmesi gerekmektedir. Bu ortak emniyet yontemi ve kilavuzu, EYS'nin bu
temel unsuru ile ilgili agiklamalari icermektedir.

isletmesinde degisiklige gitmek isteyen isletmeci (teklif sahibi), 6ncelikle yapacagi degisikligin
emniyet Gzerindeki etkisini dikkate almalidir. Eger yapacagi degisikligin emniyet Uzerinde bir
etkisi olabilecegi kanaatindeyse, teklif sahibi, bu belgede tarif edilen olcltlere gére bu
degisikligin buyuk degisiklik olup olmadigini tespit etmesi gerekmektedir. Bu tespitin lg¢
sonucu olabilir:

e ilk durumda, teklif sahibi, degisikligin bir biyiik degisiklik olmadigini tespit eder ve
degisikligi kendi i¢ kurallari bliinyesinde gergeklestirir.

e ikinci durumda, teklif sahibi, degisikligin bir biyik degisiklik oldugunu tespit eder ve
DDGM’nin belli midahalesine ihtiyac duymaksizin bu Ortak Emniyet Yontemini
uygulayarak degisikligi gerceklestirir.

e Uciincii durumda, degisiklik biyiik bir degisikliktir ve bir aracin hizmete alinmasi igin
yeni bir yetkilendirme veya bir emniyet belgesinde glincellenme yapilmasi gibi
DDGM’nin 6zel midahalesine ihtiya¢ duyulmaktadir.

Kullanilan demiryolu sisteminin bir béliminde bir degisiklige gidilecegi zaman, degistirilecek
bolim ile baglantii diger unsurlarin da emniyet agisindan nasil etkilenecegi dikkate
alinmahdir. Bundaki amag, bu tir kismi degisikliklerin toplamda bir buylk degisiklik haline
gelip gelmedigini anlayabilmektir.
Bir blyik degisikligin risk kabul edilebilirlik derecesi, asagidaki prensiplerden biri veya
birkaginin kullanilmasiyla belirlenecektir:

1. Uygulama esaslarinin kullaniimasi,

2. Demiryolu sisteminin benzer boltimleriyle yapilan karsilastirma (referans sistem),

3. Belirli risk tahmini.

Biitiin bu prensipler hem demiryolu sektériinde hem de diger tasimacilik modlarinda ve
sektorlerde basariyla kullanilmistir. Uygulama esaslari bir sektorde enddiistri standardi olarak
genel kabul goérmis uygulamalar ifade eder. Uygulama esaslarinin kullanilmasi, ortak
emniyet yonteminin uygulanmasini kolaylastiracaktir. Referans sistemle karsilagtirma
yontemi ise degerlendirilen sistemin, benzer 6zellikteki diger sistemlerle karsilastirarak risk
analizinin yapilmasi esasina dayanir. “Belirli risk tahmini” yontemi ise genellikle karmasik
veya yenilikci degisikliklerde uygulanir. Hangi yontemin secilecegi konusundaki sorumluluk
teklif sahibinindir.

Bu ortak emniyet yontemine gore, bliylk degisikliklerle ilgili isletmeci tarafindan yapilan risk
degerlendirmesinin  bir risk degerlendirme kurulusu tarafindan degerlendirilmesi
gerekmektedir. Bir risk degerlendirme kurulusunun akreditasyonu ulusal akreditasyon
kuruluslari tarafindan yapilir. Harici veya dahili, bagimsiz ve yetkin bir kurum veya kurulus
veya kisi, bir onaylanmis kurulus (NoBo) veya atanmis kurulus (DeBo), Ek II'deki olcutleri
saglarsa risk degerlendirme kurulusu olarak gorev yapabilir.
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1 Kapsam

MADDE 1-(1) Bu ortak emniyet yontemi, demiryolu sisteminde biliylik degisiklik yapmak
isteyen teklif sahibince uygulanir. Bu degisiklikler teknik, operasyonel veya organizasyonel
yapida olabilir. Organizasyonel degisiklikler konusunda, yalnizca operasyonel veya bakim
slreclerini etkileyebilecek degisiklikler Madde 3’te belirtilen kurallar kapsaminda
degerlendirmeye tabi tutulur.

[ACIKLAMA 1] Risk Degerlendirmesi i¢in Ortak Emniyet Yontemi, teklif sahibine, demiryolu
altyapi ve tren isletmecilerinin emniyet yonetim sistemi ile alakali olarak Demiryolu Emniyet
Yonetmeligi uyarinca gereklerini yerine getirmesi konusunda yardimci olmaktadir. Tim
isletmeciler i¢in s6z konusu gereklere iliskin olarak Uretilen degerlendirme kriterlerinden 2
bolimi asagida belirtilmistir.

4 Yeni Risklerin Degerlendirilmesi ve Kontrol Altina Alinmasi (M)

4.1 Ekipmanlarda, prosediirlerde, organizasyonel yapida, personelde ve arayilzlerdeki
degisikliklerin yonetimi icin prosediirler bulunmaktadir.

4.2 Degisiklikleri yonetmek ve gerektiginde “Risk Degerlendirmesi icin Ortak Emniyet
Yontemi” nin kullaniimasi igin prosedirler bulunmaktadir.

4.3 Risk degerlendirme sonuglarinin, personele bildirilmesi ve isletmedeki diger
sureglerde girdi olarak kullanilmasi igin prosedirler bulunmaktadir

5 isletmecinin Faaliyetleriyle ilgili Riskler (A)

5.1 Faaliyetlerin bitiin boyutlariyla ilgili risklerin belirlenmesi igin prosedirler
bulunmaktadir.

5.2 Belirlenen risklerin nasil kontrol altina alinacagina yonelik prosediirler bulunmaktadir.

5.3 Alinan o6nlemlerin izlenmesi ve degisikliklerin uygulanmasi igin prosedirler
bulunmaktadir.

5.4 Diger kurumlarla (hat Gzerindeki diger isletmeciler, bakim onarimdan sorumlu
kurulus/birim, tedarikgiler, hizmet saglayicilar vb.) iliskilerden ortaya ¢ikabilecek risklere
yonelik dizenlemeler/prosediirler bulunmaktadir.

5.5 Diger kurumlarla iletisimde, Uzerinde mutabik kalinmis iletisim yontemleri ve
doklimantasyon kullaniimaktadir.

5.6 Yukarida sayilan dizenlemelerin etkinliginin izlenmesi ve gerektiginde degisiklik
yapilmasi icin prosedurler bulunmaktadir.

[ACIKLAMA 2] Bir degisiklik buylk degisiklik olarak siniflandirildiginda, risk
degerlendirmesinin sadece, degerlendirilen sistemin, degisiklik tarafindan etkilenebilecek
emniyetle alakal islev ve arayizlerine odaklanmasi gerekmektedir. Risk degerlendirme
faaliyetlerinin emniyetle ilgili fonksiyonlara ve arayizlere odaklanmasina yonelik bu prensip,
sistem gelistirme sirecinin tim safhalarina genisletilebilir.

[ACIKLAMA 3] Risk degerlendirmesi, bliyik degisiklikler icin sadece degisiklikle sinirli olmayip,
degisiklik(ler) tarafindan etkilenebilecek diger altsistemler ve/veya bilesenlerle olan tim
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araylzlerin degerlendiriimesini de icermektedir. Degerlendirmenin, mevcut sistemin
degismemis bolimler veya islevlerine uygulanmasina gerek bulunmaz. Ancak, Risk
Degerlendirmesi i¢in Ortak Emniyet Yonteminin, degerlendirilen sistemin mevcut demiryolu
sisteminin degismemis bolimleri veya islevlerine dogru entegrasyonunu gosterebilmesi
gerekmektedir. Boylece Risk degerlendirmesi, degisikliklerin, degerlendirilen sistemi daha az
emniyetli kilmadigina iliskin kanit sunulmasini saglamaktadir.

[ACIKLAMA 4] Risk Degerlendirmesi igin Ortak Emniyet Yonteminde tanimlanan risk
degerlendirme sireci sadece demiryolu sistemindeki biyik degisikliklere uygulanmaktadir.

Bir degisikligin 3 {Unclii madde temelinde 6nemli olmadigi degerlendirildiginde, Risk

Degerlendirmesi icin Ortak Emniyet Yontemi risk degerlendirme siirecinin uygulanmasina
gerek bulunmamaktadir.

MADDE 1-(2) Madde 3(2)(a) ila (f) bentlerinde belirtilen olgltler kapsamindaki
degerlendirmede:
a) Degisikligin buylk degisiklik olarak tespit edilmesi halinde Madde 4’te
belirtilen risk yonetim sireci uygulanir;
b) Degisiklik blylk degisiklik olarak tespit edilmediyse, yapilan degisikligin ve
blyuk degisiklik olmadigi tespitinin gerekgelerinin kayit altina alinmasi yeterli
olur.

[ACIKLAMA 1] ilave bir agiklamaya gerek duyulmamustir.

MADDE 1-(3) Bu ortak emniyet yontemi, asagida ifade edildigi durumlarda TSI’larin
uygulandigl yapisal alt sistemler igin de gegerlidir:
(a) ilgili TSI tarafindan bir risk degerlendirmesi yapilmasi isteniyorsa, (bu ortak
emniyet yonteminin TSI’da belirtilen ilgili kisimlari uygulanarak.)
(b) Bir degisiklik, Madde 3(2)'de belirtilen sekilde bir biuylik degisiklikse, yapisal alt
sistemlerin, mevcut bir sisteme emniyetli olarak dahil edilmeleri igin hizmete
sunulmasinda, 4 Gncli maddede ifade edilen risk yonetim siireci uygulanir.

[ACIKLAMA 1] Demiryolu Emniyet Yonetmeligi uyarinca blyik bir degisiklik igin, TSI
tarafindan kapsanan vyapisal altsistemlerin  demiryolu sistemi dahilinde emniyetli
entegrasyonu ve isletimini saglamak amaciyla bir sistem yaklasimi ve risk degerlendirmesi
gerekmektedir.

[ACIKLAMA 2] TSI'lar, altsistem(ler)in karsihkli isletilebilirligine yonelik teknik gerekleri
belirlemekle beraber, eksiksiz bir demiryolu sistemi dahilindeki altsistemler veya bilesenlerin
emniyetli entegrasyonu icin gerekli olan tim emniyet gereklerini her zaman
kapsamamaktadir. Ortak emniyet yontemi cercevesinde gerceklestirilen risk degerlendirmesi
ile desteklenen “sistem” yaklasimi, emniyetli entegrasyon icin gerekli tim ilave (emniyetle
alakah) gereklerin dogru tespitini saglamaktadir.

MADDE 1-(4) Bu maddenin 3 lnci fikrasinin (b) bendinde ifade edilen durumda, bu ortak
emniyet yonteminin uygulanmasi, ilgili TSI’'da tanimlanan hususlarla celiskili gereklere yol
acmamalidir. Boyle bir geliskinin ortaya ¢ikmasi durumunda teklif sahibi, DDGM’yi derhal
bilgilendirmelidir.
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[ACIKLAMA 1] Ortak emniyet yonteminin uygulanmasinin TSI’ya uygun olmayan durumlara
yol agmasi halinde, teklif sahibi ilk olarak sistem taniminin TSI’'ya uygun olacak sekilde
degistirilip degistirilemeyecegini analiz edebilir. Ancak bu yapilamadig takdirde, teklif sahibi
bu hususta DDGM'yi bilgilendirecektir.

MADDE 1-(5) “Demiryolu Emniyet Yonetmeligi” nde kapsam disinda tutulan demiryolu
sistemlerinde bu ortak emniyet yontemi uygulanmaz.

[ACIKLAMA 1] Madde 1-(5)’te belirtilen aglar veya altyapilar bu ortak emniyet yonteminden
muaf tutulacaktir, ancak hem s6z konusu aglar hem de ulusal demiryolu agini kullanan
demiryolu aracglari s6z konusu oldugu durumlarda bu ortak emniyet yontemi bu araclara
uygulanmahdir.

2 Tanimlar

MADDE 2- (1) Bu ortak emniyet yontemi ile ilgili hiklimlerde, demiryolu Emniyet
Yonetmeligi’'nin 4 Gincii maddesindeki tanimlamalar gegerlidir. Bunlara ilave olarak asagidaki
tanimlamalar yapilmigtir:

(1) 'Risk’, bir tehlike sebebiyle, zararla sonuglanan kaza ve olaylarin sikligini ve bu zararin
ciddiyet derecesini;

(2) 'Risk analizi', tehlikeleri tanimlamak ve riski tahmin etmek igin mevcut bitlin bilgilerin
sistematik olarak kullanimini;

(3) 'Risk degerlemesi’, kabul edilebilir bir risk seviyesine ulasilip ulasilmadigini saptamak
icin risk analizi tabanli bir prosediiri;

(4) 'Risk degerlendirmesi', risk analizinden ve risk degerlemesinden olusan tiim sireci;
(5) 'Emniyet’, kabul edilemez risklerden uzak olma durumunu;

(6) 'Risk yonetimi', yonetim politikalarinin, prosedirlerinin ve yontemlerinin, sistematik bir
bicimde risk analizi, risk degerlendirmesi ve risklerin kontrol altina alinmasi islerine
uygulanmasini;

(7) 'Arayizler', isletme ve bakimla ilgili hususlar da dahil olmak Uzere, bir sistem veya alt
sistemin yasam 6mri boyunca, rayli sistemlerdeki farkh aktorlerin, riski yonetmek igin
beraber calistiklari bitlin etkilesim noktalarini;

(8) 'Aktorler', bu ortak emniyet yonteminin uygulanmasinda gorev alan, dogrudan veya
s6zlesmeli biitlin taraflari;

(9) ‘Emniyet gerekleri’, isletmenin yasal veya kendi emniyet hedeflerine erismesi igin
gereken, bir sistemin, tasarim, isletme (isletmesel kurallar dahil) ve bakimla ilgili (nicel
veya nitel veya gerektiginde hem nitel hem nicel olarak tanimlanan) emniyet
ozelliklerini;

(10) 'Emniyet 6nlemleri', kabul edilebilir bir risk seviyesine ulasmak ve/veya devam ettirmek

icin bir tehlikenin gerceklesme sikhgini disiirmek veya sonuclarini hafifletmek icin
belirlenen eylemler grubunu;
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(11) 'Teklif sahibi', asagidakilerden birini:
(a) Demiryolu Emniyet Yonetmeliginde tanimlanan tiim isletmecileri;

(b) Demiryolu Emniyet Yonetmeligi'nin 21 inci maddesine gore, bakimdan sorumlu
kurulusu/birimi;

(c) 'AT' dogrulama prosediriuni uygulamak igin bir onaylanmis kurulusla veya ulusal
kurallara gore atanmis bir kurulusla s6zlesme yapan kurulusu veya Ureticiyi;

(d) Yapisal alt sistemlerin hizmete sunulmasi icin yetkilendirme basvurusunda bulunan
bir basvuru sahibi;

(12) ‘Emniyet degerlendirme raporu' degerlendirilen sistemin, risk degerlendirme kurulusu
tarafindan yapilmis degerlendirmesinin sonuglarini iceren belgeyi;

(13) 'Tehlike' bir kazaya yol agabilecek bir durumu;

(14) 'Risk Degerlendirme Kurulusu' bir sistemin emniyet gereklerini yerine getirdigine dair
uygunlugunu kanitlara dayanarak incelemeyi Ustlenen, bagimsiz ve yetkin, harici veya
dahili bir sahsi, kurumu veya kurulusu;

(15) 'Risk kabul kriteri' belli bir riskin kabul edilebilirliginin degerlendirildigi referans kosullari
anlamina gelir; bu kriterler yeteri kadar az olan bir risk seviyesinin belirlenmesi igin
kullanilmaktadir; bu seviyede riski daha fazla azaltmak igin herhangi bir anlk eylem
gerekmemektedir;

(16) 'Tehlike katigld' tanimlanan tehlikelerin ve kaynaklarinin, ilgili énlemlerin ve bunlari
yonetmekle sorumlu olanlarin kaydedildigi belgeyi;

(17) 'Tehlike belirleme' tehlikeleri bulma, listeleme ve siniflandirma islemini;

(18) 'Risk kabul prensibi', bir veya daha fazla tehlikeyle ilgili riskin kabul edilebilir oldugu
sonucuna varmak icin kullanilan kurallari;

(19) 'Uygulama esaslari' dogru olarak uygulandiginda bir veya daha fazla belli tehlikeyi
kontrol etmek igin kullanilabilen yazil kurallar butinina;

(20) 'Referans sistem', kabul edilebilir bir emniyet seviyesinde oldugu kanitlanan ve
degerlendirilen sistemin risklerinin kabul edilebilirliginin kendisiyle karsilastirma ile
degerlendirilebildigi bir sistemi;

(21) 'Risk tahmini', analiz edilen risklerin seviyesinin Olcimiini elde etmekte kullanilan,
sikhgin tahmini, sonug analizi ve bu ikisinin bilesimi adimlarindan olusan sireci;

(22) 'Teknik sistem', tasarim, uygulama ve teknik destek dokimantasyonu dahil olmak
Uzere, bir Grlin veya Urun dizisini, (teknik bir sistemin gelistirilme siireci, sistemin
ozelliklerini belirten bir sartnameyle baslar, sistemin kabull ile son bulur; insan
etkilesimi icin tasarlanan arayizler de teknik sisteme dahildir, bununla beraber sistemi
kullanan kisiler ve bunlarin eylemleri teknik sistemin kapsamina dahil degildir; bakim-
onarim sireci, bakim kilavuzlarinda tanimlanmakla beraber teknik sistemin bir pargasi
degildir)

(23) 'Felakete yol acan kaza', cok sayida kisiyi etkileyen ve birden fazla 6liime sebebiyet
veren kazayi;

(24) ‘Emniyet kabulli', risk degerlendirme kurulusu tarafindan saglanan emniyet
degerlendirme raporuna dayali olarak teklif sahibi tarafindan degisiklige atfedilen
durumu;
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(25) 'Sistem', demiryolu sisteminin teknik, operasyonel veya organizasyonel agidan bir
degisiklige tabi tutulan herhangi bir kismini;

(26) 'Ulusal kurallar’, Kabul gérmus uluslararasi kurallar ve standartlar harig¢ ulusal diizeyde
belirlenmis demiryolu sistemine ait teknik kurallar ve ilgili dizenlemeleri;

(27) 'Uygunluk degerlendirme kurulusu' Kalibrasyon, test, belgelendirme ve muayene dahil
olmak Uzere uygunluk degerlendirme faaliyeti gerceklestiren Tirkiye’de vyerlesik
kurulusu;

(28) 'Akreditasyon' Bir ulusal akreditasyon kurumu tarafindan bir uygunluk degerlendirme
kurulusunun belirli bir uygunluk degerlendirme faaliyetini yerine getirmek Uzere ilgili
ulusal veya uluslararasi standartlarin belirledigi gerekleri ve uygulanabildigi yerlerde
ilgili sektorel diizenlemelerde 6ngorilen ek gerekleri karsiladiginin resmi kabullini;

(29) 'Sistematik ariza' belli bir girdi kombinasyonunda veya belli bir cevresel veya uygulama
sartinda, tekrar tekrar olusan bir arizayi;

(30) 'Sistematik hata' degerlendirme altindaki sistemin teknik 6zelliklerinin tanimi, tasarimi,
Uretimi, montajl, isletimi veya bakim onariminda bulunan hatayi;

(31) 'Bariyer', bir tehlikenin olusma sikligini diisiiren, ya da o tehlikenin potansiyel ciddiyetini
azaltan, degerlendirme altindaki sistemin disinda olan teknik, operasyonel veya
organizasyonla ilgili risk kontrol 6nlemlerini;

(32) 'Kritik kaza' genellikle ¢ok az sayida kisiyi etkileyen ve en az bir kisinin 6limuyle
sonugclanan kazayi;

(33) 'Hi¢ beklenmeyen' faaliyet saati basina 10 a esit veya daha az siklikta ariza olusumunu;
(34) 'Beklenmeyen' faaliyet saati basina 10" ye esit veya daha az siklikta ariza olusumunu;
(35) 'DDGM' Demiryolu Diizenleme Genel Midurlugiini

ifade eder.

[ACIKLAMA 1] Risk Degerlendirme i¢in Ortak Emniyet Yontemi’ndeki s6z konusu tanimlarina
ilaveten, asagidaki tanimlar kilavuzun anlasiimasi bakimindan énemlidir:

(a) “sozlesme yapan kurulus”: bir yapisal altsistemin tasarimi ve/veya insaati veya
yenilenmesi veya giincellenmesini yapan kamu veya 0zel herhangi bir kurulus
anlamina gelmektedir. S6z konusu kurulus bir demiryolu tren isletmesi, demiryolu
altyapr isletmecisi, ara¢ sahibi veya bir projenin yiritilmesinden sorumlu bir
yuklenici olabilir;

(b) “personel yetkinligi”: Bir kisinin belirli bir gorevi uygun sekilde yerine getirebilmek
icin sahip olmasi gereken bilgi, beceri ve pratik tecribenin bilesimi olarak
tanimlanabilir. Bu sadece rutin gorevi icermemekte, ayrica beklenmeyen durum ve
degisiklikleri de kapsamaktadir:

Bu tanim, Risk degerlendirmesi icin Ortak Emniyet Yontemi kapsaminda degerlendirilen
sistem icin risk degerlendirme ve risk yonetim siireci ile ilgili olan farkli gorevleri yerine
getiren personel icin "kisinin yetenegi" veya ekip ise "ekibin yetenegi"ne atifta
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bulunmaktadir. Gorevi uygun sekilde yapabilmek igin kisi veya ekip asagidaki hususlarda
yetkin olmalidir.

(1) degerlendirilen teknik, operasyonel veya organizasyonel alan ve;

(2) risk degerlendirme siireci, kullanilan yéntem ve araglar (6rn. PHA, HAZOP, Olay
Agaci, Hata Agaci, FMEA, FMECA, vb.). (Bkz. Ek | 1.1.4)

Tum igletmeciler igin, personelin gorevlerini uygun sekilde yerine getirmelerine yonelik
yetkinlik yonetimi Emniyeti Yonetim Sistemi icerisinde kapsanmaktadir.

Yetkinlik yonetiminin yani sira, emniyet yonetim sisteminin diger tim temel bilesenlerinin
uygunluk degerlendirmesi DDGM tarafindan yapilir. Bu nedenle, bagimsiz risk degerlendirme
kurulusu Risk Degerlendirmesi igin Ortak Emniyet YOonteminin dogru uygulanmasinin
kontroli kapsaminda bu hususu géz 6ntinde bulundurur. Bakimdan sorumlu birim/kurulus ve
Uretici icin, emniyet yOnetim sistemi zorunlu degildir. Bu nedenle, bakimdan sorumlu
birim/kurulus ve Ureticiler personel yetkinligi ile ilgili kanitlarini bagimsiz risk degerlendirme
kurulusuna ve talep edilmesi halinde DDGM'’ye sunarlar.

(c) “uzman kanaati" ilgili uzmanin yerine getirdigi gorev igin karar vermeye yetkin
oldugu durumlar igin s6z konusudur. Kanaat olusturan uzmanlarin galistiklari sahayla ilgili
yetkin olmalari gerekir; bu da anilan uzmanlarin sunulan bilgiler ve kaynaklar ile mevcut
tecriibe ve bilgilerine dayanarak sorumlu ve makul kararlar verebildikleri anlamina
gelmektedir.

(d) “altsistem’ bu kilavuzda CENELEC EN5019 3.1.61" deki “6zel bir fonksiyonu yerine
getiren sistemin bir parcasi” tanimina uygun olaral ele alinmahdir. Karsilikli isletilebilirlik
direktifindeki ‘altsistem’ ler kilavuzda ‘yapisal veya fonksiyonel altsistem’ olarak kullanilmistir.

3 Biiyuik Degisiklikler

MADDE 3 —(1) Bir degisikligin buyik olup olmadigini tanimlayan bir kural ulusal mevzuatta
bulunmuyorsa teklif sahibi s6z konusu degisikligin demiryolu sisteminin emniyeti Gizerindeki
potansiyel etkisini degerlendirir.

Onerilen degisikligin emniyet tizerinde bir etkisi bulunmuyorsa, 4 iincii maddede ifade
edilen risk yonetim siirecinin uygulanmasina gerek yoktur.

[ACIKLAMA 1] ilk olarak degisikligin emniyetle alakali olup olmadigi degerlendirilmelidir.
Degisikligin emniyetle alakali olmasi halinde, 3 {incii maddenin 2 nci fikrasindaki kriterler
degisikligin blylk olup olmadigini degerlendirmek igin kullanilir. Bu, Sekil 1’deki akis
semasinda gosterilmistir. Ornegin “Arizanin sonucu” kriteri, degerlendirilen sistemdeki
degisikligin olasi bir ariza sonucunda meydana c¢ikaracagl olumsuz durumlarin, mevcut
emniyet onlemleriyle hafifletilip hafifletilmedigini kontrol etmek icin kullanilir. S6z konusu
kriter, diger kriterlerle birlikte emniyete etkisi olan bir degisikligin risk degerlendirmesi icin
ortak emniyet yontemi kullanilmadan emniyetli sekilde yonetilebilecegine iliskin kanaate
varilmasini saglayabilir. Degerlendirilen degisiklige iliskin bu kriterlerin her birine hangi
onemin verilecegini belirlemek teklif sahibinin sorumlulugudur.
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gerekoesini kayit altina al

Sekil 1: Teknik, Operasyonel, Organizasyonel Degisiklik icin Risk Degerlendirmesi icin Ortak
Emniyet Yonteminin Uygulanmasi

MADDE 3- (2)Teklif edilen degisikligin emniyet tGzerinde bir etkisi varsa, teklif sahibi, uzman
kanaati ile asagidaki kriterlere bagl olarak degisikligin 6nemi lizerinde karar verir:

(a) anzanin sonucu: sistem haricindeki emniyet bariyerleri dikkate alinarak,
degerlendirilen sistemdeki ariza sebebiyle olusabilecek en kotli senaryo,

(b) degisikligin uygulanmasinda kullanilan yenilik: hem demiryolu sektorindeki
yenilik¢i uygulamayr hem de degisikligi uygulayan isletmeci icin yeni olan hususlari
kapsar;

(c) degisikligin karmasikhgi;
(d) izleme: sistemin dmri boyunca uygulanan degisikligin takip edilememesi ve uygun

bir bicimde miidahale edilememesi durumu;

(e) geri dondurulebilirlik: Sistemi degisiklikten onceki duruma geri déndirememe
durumu;

(f) eklenebilirlik: degerlendirilen sistem Uzerinde, yakin zamanlarda yapilan, emniyetle
ilgili buyuk degisiklik olarak degerlendirilmeyen tim degisikliklerin dikkate alinmasiyla,
yapilacak degisikligin bir blylk degisiklige sebebiyet verip vermeyeceginin
degerlendirilmesi
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[ACIKLAMA 1] 3 {ncli maddenin 2 nci fikrasindaki, bir degisikligin buyukliginin
degerlendirilmesine iliskin tiim kriterlerin teklif sahibi tarafindan analiz edilmesi gerekmekle
beraber, teklif sahibi kararini s6z konusu kriterlerin sadece biri veya birkagi temelinde alabilir.

[ACIKLAMA 2] Esasinda, bu kriterler temelinde degerlendirilen, emniyetle alakal bircok
degisikligin “blylk” olmayan degisiklikler olarak siniflandirilmasi muhtemeldir. Birbirini takip
eden degisiklikler teker teker ele alindiginda buyik degisiklik olarak siniflandirilmasa da,
“birlikte ele alindiginda” Risk Degerlendirmesi icin Ortak Emniyet Yonteminin uygulanmasini
gerekli kilan biliylk bir degisiklik haline donisebilirler. Blyik degisiklik tespitinde bu hususa
ozellikle dikkat edilmesi gereklidir.

[ACIKLAMA 3] Biyiik olmayan degisiklige ornek: isletmeye alinan bir sistemde maksimum hizi
bir sefere mahsus olarak 5 km/sa artirmak buyik bir degisiklik olarak degerlendirilmeyebilir.
Ancak eger maksimum hiz 5 km/sa araliklarla artirllmaya devam ederse birbirini takip eden
bu degisikliklerin toplami bliylk degisiklik olarak degerlendirilebilir.

Birbirini takip eden degisikliklerin toplaminin biyik olup olmadiginin degerlendirilebilmesi
icin her bir degisiklige iliskin risk ve tehlikelerin g6z 6niinde bulundurulmasi gerekmektedir.

[ACIKLAMA 4] Bir dizi miteakip (buylUk olmayan) degisiklik degerlendirilirken, son emniyet
kabuliinden beri vyapilan tim degisiklik tdrlerinin  bilesiminin  degerlendirilmesi
gerekmemektedir. Risk analizlerinde sadece ayni tehlikeye katkida bulunan emniyetle alakali
degisikliklerin dikkate alinmasi gerekmektedir.

[ACIKLAMA 5] Risk Degerlendirmesi igin Ortak Emniyet Yontemi bagimsiz risk degerlendirme
kurulusunun degisikligin biyuklugine iliskin degerlendirmeyi kontrol etmesini gerekli kilmaz.
Bununla beraber, tim degisikliklerin blylkligine iliskin kararlar belgelendirilmelidir. Bu
husus DDGM’ nin denetleme faaliyetleri kapsaminda kontrol edilir.

4 Risk yonetimi slireci

MADDE 4- (1)Teklif sahibi, 3 Gncli maddedeki kriterlere dayanan degisikligin blyukliginin
degerlendirmesi de dahil olmak lzere, bu ortak emniyet yonteminin uygulanmasindan ve
Ek I'de belirtilen risk yonetim sirecini yerine getirmekten sorumludur.

[ACIKLAMA 1] ilave bir aciklamaya gerek duyulmamistir.

MADDE 4-(2)Teklif sahibi, taseronlari da dahil olmak Uzere tedarikgileri ve hizmet
saglayicilarindan kaynaklanabilecek risklerin, bu ortak emniyet yontemine uygun bigcimde
yonetilmesini saglamalidir. Bunun yapilabilmesi icin, teklif sahibi, taseronlari da dahil olmak
Uzere tedarikcilerinin ve hizmet saglayicilarinin Ek I'de belirtilen risk yonetim sirecine dahil
olmalarini, s6zlesmeyle zorunlu kilabilir.

[ACIKLAMA 1] ilave bir agiklamaya gerek duyulmamistir.
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5 Bagimsiz Degerlendirme

MADDE 5 - (1)Risk degerlendirme kurulusu, Ek I'de belirtilen risk yonetim sirecinin
uygulanmasinin ve sonuglarinin uygunlugunun bagimsiz bir degerlendirmesini gerceklestirir.
Bu risk degerlendirme kurulusu Ek II'de listelenen kriterleri karsilar. Teklif sahibi risk
degerlendirme isleminin en erken ve en uygun asamasinda risk degerlendirme kurulusunu
atar.

[ACIKLAMA 1] ilave bir aciklamaya gerek duyulmamustir.

MADDE 5 - (2) Bagimsiz degerlendirmenin gergeklestiriimesi icin, risk degerlendirme
kurulusu:

(a) teklif sahibi tarafindan saglanan belgeleri temel alarak, teklif sahibinin blyuk
degisikligi tim detaylariyla kavradigindan emin olur;

(b) buyuk degisikligin tasarimi ve uygulanmasi sirasinda emniyet ve kalitenin
yonetilmesi icin kullanilan slreclere dair bir degerlendirme yapar; (bu siirecler daha
once bir uygunluk degerlendirme kurulusu tarafindan belgelendiriimemisse)

(c) buyuk degisikligin tasarimi ve uygulanmasi sirasinda bu emniyet ve kalite
sureclerinin nasil uygulandigina dair bir degerlendirme yapar.

Risk degerlendirme kurulusu, (a), (b) ve (c) bentlerine gore degerlendirmeyi tamamladiktan
sonra, igerigi 8 nci madde ve Ek llI'de verilen emniyet degerlendirme raporunu sunar.

[ACIKLAMA 1] ilave bir aciklamaya gerek duyulmamustir.

MADDE 5-(3)Asagidaki degerlendirmeler esnasinda ayni islerin tekrar yapilmasindan
kaginilmalidir:

(a) emniyet yonetim sisteminin Demiryolu Emniyet Yonetmeliginde ifade edilen sekilde
uygunluk degerlendirmesi ve bakimdan sorumlu kuruluslarin/birimlerin bakim
sisteminin degerlendirilmesi ve

(b) onaylanmis kurulus veya atanmis kurulus tarafindan gergeklestirilecek uygunluk
degerlendirmesi ve

(c) bu ortak emniyet yontemine gore risk degerlendirme kurulusu tarafindan yapilan
herhangi bir bagimsiz degerlendirme.

[ACIKLAMA 1] Teklif sahibi veya vyiklenicileri, degerlendirme kurulusunun faaliyetlerinin
yonetimi kapsaminda, farkh degerlendirme kuruluslari tarafindan gergeklestirilebilecek
kontroller arasindaki muhtemel ortiismeleri asgariye indirmenin yani sira gerektiginde ilgili
degerlendirme kuruluslari arasinda bilgi degisikligi saglamaya 6zen gosterecektir.
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6 Risk degerlendirme kurulusunun akreditasyonu

MADDE 6- (1) 5 inci maddede belirtilen risk degerlendirme kurulusu, ulusal akreditasyon
kurumu tarafindan Ek Il’de siralanan olgltlere gore akredite edilmis olmahdir.

[ACIKLAMA 1] ilave bir agiklamaya gerek duyulmamustir.
7 ERA’ya Bilgi Verilmesi

MADDE 7-(1)DDGM, ulusal akreditasyon kurumunu ve risk degerlendirme kuruluslarini
ERA’ya bildirir. Bir degisiklik olmasi halinde bir ay icinde degisikligi bildirir.

[ACIKLAMA 1] ilave bir aciklamaya gerek duyulmamustir.

MADDE 7-(2) Ulusal akreditasyon kurumu, ERA’ya, akredite ettigi risk degerlendirme
kuruluslarini ve bunlarin Ek II’'nin 2 nci ve 3 lnci bolimlerinde ifade edildigi sekliyle, hangi
alanlarda akredite edildiklerini bildirir. Bir degisiklik olmasi halinde bir ay iginde degisikligi
bildirir.

[ACIKLAMA 1] ilave bir aciklamaya gerek duyulmamustir.

8 Emniyet Degerlendirme Raporlari

MADDE 8- (1)Risk degerlendirme kurulusu, teklif sahibine, Ek lll'te verilen gereklere uygun
bir emniyet degerlendirme raporu sunacaktir. Teklif sahibi, degisiklikle ilgili raporda yer
alan degerlendirmenin sonuglarini dikkate alip almamakla ve dikkate alacaksa nasil dikkate
alacagindan sorumludur. Teklif sahibinin, emniyet degerlendirme raporunda katilmadigi
noktalar varsa bunlar icin agiklama yapmali ve bu ac¢iklamalari kayit altina almalidir.

[ACIKLAMA 1] Emniyet degerlendirme raporunun amaci teklif sahibine blylk degisikligin
kabulli konusunda destek olmaktir. Bununla birlikte teklif sahibi, ulusal mevzuata halel
getirmeksizin, degerlendirilen sistem dahilinde degisikligin kabull igin sorumludur.

MADDE 8- (2) 1 inci maddenin Uglnci fikrasinin (b) bendinde ifade edilen durumlarda, bu
maddenin besinci fikrasiyla da uyumlu olarak, 9 uncu maddede ifade edilen beyan, yapisal
alt sistemler ve araglarin hizmete sunmak igin yetkilendirilmesinde DDGM tarafindan kabul
edilecektir.

(3) llgili TSI tarafindan bir risk degerlendirmesi yapilmasi istendigi durumlarda, bu
maddenin 5 inci fikrasiyla da uyumlu olarak, 9 uncu maddede ifade edilen beyan, uygunluk
belgesi vermekle gorevli onaylanmis kurulus tarafindan kabul edilir. Ancak teklif sahibi
tarafindan yapilan varsayimlar ve sonuglarin gecerliligi konusunda stipheler varsa beyan
onaylanmis kurulus tarafindan kabul edilmez.

[ACIKLAMA 1] ilave bir aciklamaya gerek duyulmamustir.
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MADDE 8- (5)Bir sistem veya sistemin bir bolimu, bu ortak emniyet yonteminde tarif
edilen risk yonetim sireci takip edilerek zaten kabul edilmisse mevcut emniyet
degerlendirme raporu, ayni sistem Ulzerinde yeni bir degerlendirme yapacak diger bir risk
degerlendirme kurulusu tarafindan sorgulanmamalidir. Karsilikli tanima, kabull daha 6nce
yapilmis sistemin ayni islevsel, operasyonel ve cevresel sartlarda kullanilacaginin ve esit
risk kabul kriterlerinin uygulandiginin gésterilmesi sartlarina bagh olacaktir.

[ACIKLAMA 1] Risk  degerlendirme kuruluslarinin, Risk degerlendimesi icin Ortak Emniyet
Yontemi’ne uygun olarak gergeklestirilen risk degerlendirmelerine iliskin karsilikli tanima
prensibini uygulamasi gerekmektedir. Bu tir bir karsilikli tanima, Risk Degerlendimesi igin
Ortak Emniyet Yontemi ile kapsanan risk yonetimi ve risk degerlendirme faaliyetleri sirasinda
uretilen kanitlara dayandirilacaktir.

[ACIKLAMA 2] Bir demiryolu sisteminin ayni mevzuata tabi diger bir tlkede:
(a) risk degerlendirmesinin Risk Degerlendirmesi igin Ortak Emniyet Yontemi’'ne
uygun olmasi,
(b) Risk Degerlendirmesi icin Ortak Emniyet Yontemi uygulanmasinin bir risk
degerlendirme kurulusunca degerlendirilmesi ve
(c) sistemin teklif sahibi tarafindan kabul edilmesi
halinde degerlendirme kuruluslarinin s6z konusu risk degerlendirmesine karsilikli tanima
prensibini uygulamasi gerekmektedir. Sistem, ilgili teklif sahibinin asagidaki hususlar
kanitlamasi durumunda, ilave risk degerlendirmeleri ve kontroller olmadan kullanilabilir:
(1) Sistemin ayni mevzuata tabi diger bir Ulkede halihazirda kabul edilmis olan
sistemle ayni islevsel, operasyonel ve gevresel kosullar altinda kullanilmasi ve;
(2) Tespit edilen tehlikenin (tehlikelerin) kontroli icin, her iki tGlkede de ayni risk kabul
kriterlerinin uygulanmasi.

[ACIKLAMA 3] “ACIKLAMA 2” de bahsedilen kosullardan birinin saglanmamasi halinde,
karsilikli tanima prensibi otomatik olarak uygulanamaz; bu nedenle teklif sahibi tarafindan
ilave degerlendirmeler yapilmasi gereklidir. Farkin halihazirda kabul edilmis sistem
baglaminda bir “sapma” olarak kabul edilmesi gerekmektedir. S6z konusu “sapma”nin kabul
edilmis sistemle kiyaslandiginda 3 incii maddenin 2 nci fikrasi uyarinca biylk bir degisiklik
olarak degerlendirilebilecegini gostermesi halinde, “sapma” Risk Degerlendirmesi icin Ortak
Emniyet Yontemi’ne uygun olarak ele alinacaktir.

[ACIKLAMA 4] Sonrasinda, risk degerlendirme kurulusu:
(a) Risk Degerlendirmesi igin Ortak Emniyet Yontemi’nin tespit edilen sapmalar igin
dogru uygulanmasina iliskin bagimsiz bir degerlendirme gerceklestirecek;
(b) Sistemin ve risk degerlendirmesinin “ACIKLAMA 2”de yeralan kosullari yerine
getiren bolimine iliskin karsilikli tanima prensibini uygulayacaktir.

9 Teklif Sahibinin Beyani

MADDE 9 - (1) Teklif sahibi, bu ortak emniyet yonteminin uygulanmasiyla elde ettigi
sonuclar ve risk degerlendirme kurulusu tarafindan hazirlanan emniyet degerlendirme
raporu ile temellendirdigi, yazili bir beyannameyle, tehlikeler ve bunlarla ilgili risklerin,
kabul edilebilir bir seviyede kontrol altina alindigini ortaya koymalidir.
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[ACIKLAMA 1] ilave bir agiklamaya gerek duyulmamustir.

10 Risk Kontrol Yonetimi/i¢ ve Dis Denetimler

MADDE 10 - (1) Tum isletmeciler, bu ortak emniyet yonteminin uygulanmasina dair
denetimleri, Demiryolu Emniyet Yonetmeliginin 7(2)(h) bendinde ifade edildigi sekliyle,
EYS’lerinin duzenli i¢ denetimi kapsamina alacaklardir.

(2) Bakimdan sorumlu kuruluslar, bu ortak emniyet yonteminin uygulanmasina dair
denetimleri, kendi ic denetimleri kapsamina alacaklardir.

(3) DDGM, bu ortak emniyet yonteminin uygulanmasi konusunda, tim isletmecileri,
bakimdan sorumlu kuruluslari ve birimleri denetler.

(4) Bir bakimdan sorumlu kurulus, DDGM harici bir kurum tarafindan belgelendirilmisse,
bu ortak emniyet yonteminin uygulanmasi konusunda bu belgelendirme kurulusu
tarafindan denetlenir.

[ACIKLAMA 1] ilave bir aciklamaya gerek duyulmamustir.

11 Geribildirim ve Teknik ilerleme

MADDE 11 — (1) Tim igletmeciler, Demiryolu Emniyet Yonetmeligi'nin 23 incii maddesinde
ifade edilen yillik emniyet raporlarinda, bu ortak emniyet yénteminin uygulanmasindaki
tecriibelerine kisaca degineceklerdir. Rapor ayni zamanda, degisiklikler ile ilgili verilen
kararlarin bir 6zetini icerecektir.

(2) DDGM, Demiryolu Emniyet Yonetmeligi'nin 24 lncli maddesinde ifade edilen yillik
raporunda, teklif sahiplerinin bu ortak emniyet yonteminin uygulanmasindaki tecribeleri
hakkinda o6zet bir bilgi verecek, uygun oldugu durumlarda kendi uygulamalarina da
deginecektir.

(3) Bakimdan sorumlu kuruluslar, ATMF Ek A Bakimdan Sorumlu Kuruluslarin
Sertifikasyonu ve Denetimi icin Kurallar Ek 1l Madde 1(7)(4)(k)’sinda ifade edilen, yillik
bakim onarim raporlarinda bu ortak emniyet yonteminin uygulanmasindaki tecriibelerine
kisaca degineceklerdir.

(4) ATMF Ek A Bakimdan Sorumlu Kuruluslarin Sertifikasyonu ve Denetimi icin Kurallar
kapsamina girmeyen bakimdan sorumlu birimler de bu ortak emniyet yonteminin
uygulanmasindaki tecribelerini paylasacaklardir. Bu bilgilerin toplanmasini DDGM
koordine edecektir.

[ACIKLAMA 1] ilave bir agiklamaya gerek duyulmamustir.
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EK-1
1. RiSK YONETiIM SURECI iCiN GECERLI OLAN GENEL ESASLAR

1.1. Genel Esaslar ve Yiikiimliiliikler

1.1.1 Risk yonetim sireci, degerlendirme kapsamindaki sistemin tanimi ile baglar ve
asagidaki faaliyetlerden olusur:

(a) tehlikeleri, riskleri, bunlarla ilgili emniyet 6nlemlerini ve bunlarin sonucunda,
degerlendirilen sistem tarafindan saglanmasi gereken emniyet gereklerini tarif
eden risk degerlendirmesinin yapilmasi,

(b) sistemin, tanimlanan emniyet gerekleri ile uyumunun gosterilmesi,

(c) tanimlanmis tim tehlikelerin ve bunlarla ilgili emniyet 6nlemlerinin yénetimi.

Bu risk degerlendirme sireci, sistemin, tanimlanan tehlikelerle ilgili risklerin kabul
edilebilir seviyeye gelmesini saglayan butin emniyet gereklerini sagladiginin
gosterilmesine kadar dongusel bir stirectir ve isleyisi sekil 2’ de gosterilmistir.

[ACIKLAMA 1] Risk Degerlendirmesi icin Ortak Emniyet Yontemi, proje baslangicinda, tim
tehlikelerin tespit edilmesini ve tehlike kayitlari kullanilarak yénetilmesini saglamak amaciyla
uygulanmaktadir (bkz. 4. Bolim).

[ACIKLAMA 2] Risk Degerlendirmesi icin Ortak Emniyet Yontemindeki risk yonetimi cercevesi
ile iliskili risk degerlendirme sireci Sekil 2'de gosteriimektedir. Bu seklin her bir
kutusu/faaliyeti bu ekte agiklanmaktadir.

[ACIKLAMA 3] Risk Degerlendirmesi icin Ortak Emniyet Yonteminde yer alan dongisel risk
yonetimi siireci (bkz. 3. Bolim) degerlendirilen sistemin asagidakilerle uyumlu oldugu
gosterildiginde ve tehlike kitiglinde belgelendirildiginde tamamlanmis olur:

(a) risk degerlendirmesi sonucu olusturulan emniyet gerekleri;

(b) sistemin yukaridaki (a) maddesine uyumunun gosterimi sirasinda tespit edilen
emniyet gerekleri.

[ACIKLAMA 4] CENELEC, risk yonetimi ve risk degerlendirme siireglerinin emniyet planlarinda
aciklanmasini tavsiye etmektedir. Proje icin bu mimkin olmadigl durumlarda, bu slirecler
ilgili baska bir dokiimanda gosterilebilir.

[ACIKLAMA 5] Risk Degerlendirme sireci bir 6n sistem tanimiyla baslar. Proje gelistirme
sirasinda, 6n sistem tanimi asamali olarak degistirilir ve sonucunda sistem tanimi olusturulur.
On sistem tanimi yoksa olusturulan sistem tanimi, risk degerlendirmesini yapmak icin
kullanilir. Bu durumda, buyiik degisikliklerden etkilenen tiim aktérlerin asagidaki hususlarda
projenin basinda isbirligi yapmasi asagidaki yararlari saglayacaktir:

(a) Genel sistem ilkeleri, sistem fonksiyonlari vb. Uzerinde anlasmaya varmak.
(Prensip olarak, bu konular bir 6n sistem taniminda aciklanabilir)

(b) Proje organizasyonu lzerinde anlasmaya varmak;
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(c) Projeye halihazirda katilan farkli aktorler arasindaki rol ve sorumluluklarin
paylasimi lzerinde anlasmaya varmak (ilgili hallerde, NOBO, ISA ve DDGM dahil
olmak lzere).

Ornegin, ©6n sistem tanimi asamasinda bdyle bir koordinasyon, teklif sahibine, alt
yuklenicilere, DDGM, NOBO ve ISA'ya, proje kapsaminda kullanilacak uygulama esaslari ya da
referans sistemlerine iliskin erken bir asamada goriisme firsati saglar.
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Sekil 2: Risk Degerlendirmesi icin Ortak Emniyet Yonteminde Risk Yonetimi Cercevesi
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1.1.2 Bu dongusel risk yonetimi slireci,

(a) kalite glivence faaliyetleri icermeli ve yetkin personel tarafindan yiritilmelidir.

(b) bir veya birden fazla risk degerlendirme kurulusu tarafindan bagimsiz olarak
degerlendirilmelidir.

[ACIKLAMA 1] Risk degerlendirme sirecinin uygulanmasi biylk olarak siniflandirilan bir
degisiklikle baslar (bkz. Sekil 2). Donglsel risk yonetimi siureci, teklif sahibince, blyilik
degisikligin risk degerlendirme kurulusu tarafindan degerlendirilen sistem icin sunulan
emniyet degerlendirme raporu temelinde kabull ile bitmektedir (bkz. Madde 8(1)). Kabul
sonrasl, sistem isletimi ve bakimi sirasinda baska bir degisikligin ortaya ¢ikmasi halinde,
degisikligin blylkliginin degerlendirilmesi gerekmektedir. Degisikligin buylk olarak
degerlendirilmesi halinde, Risk Degerlendirmesi icin Ortak Emniyet Yontemi s6z konusu yeni
degisiklik icin de uygulanir.

[ACIKLAMA 2] Personel yetkinligi tanimi, ikinci maddenin birinci agiklamasinin (b) bendinde
verilmistir.

[ACIKLAMA 3] Demiryolu tren ve altyapi isletmecileri emniyet yonetim sistemlerinde,
(a) Sistemin tiim yasam dongilsi boyunca emniyetli calismasini saglayacak; (bir baska
deyisle, isletme ve bakim siiresince)
(b) ilgili sistemin emniyetli olarak degistirilmesini saglayacak

sire¢ ve prosedirleri ayrica tanimlayacaklari igin, bu siire¢ ve prosediirler Risk
Degerlendirmesi icin Ortak Emniyet Yontemi’ne dahil edilmemistir.

[ACIKLAMA 4] Risk Degerlendirmesi i¢in Ortak Emniyet Ydntemini uygulamak igin, tim
taraflarin yetkin olmasi gerekmektedir. Demiryolu sektori aktorlerinin organizasyonlarinda
yetkinlik yonetimine her zaman ihtiyaglari vardir.
(a) Demiryolu tren ve altyapi isletmecileri igin, bu durum Demiryolu Emniyet
Yonetmeligi Ek | (6)’da agiklanmistir.
(b) Faaliyetleri demiryolu sisteminin emniyetini etkileyebilecek diger aktorler,
emniyet yonetim sistemi kurmalari zorunlu olmamasina ragmen, en azindan proje
seviyesinde bu gerekliligi kapsayan kalite yonetim siirecine ve/veya emniyet yonetim
sirecine sahip olmalidir.

[ACIKLAMA 5] CENELEC EN 50126-1 standardinin asagidaki bolimleri yetkinlik konusuyla ilgili
bilgi vermektedir.
(a) Madde 5.3.5 (b) uyarinca “risk yonetim sirecinde sorumluluk tasiyan tim
personel, bu sorumluluklari yerine getirme yetkinligine sahip olmahdir.”
(b) Madde 5.3.5 (d) uyarinca “Risk yonetimi ve risk degerlendirmenin gerekleri EN
ISO 9001, EN ISO 9002 veya EN ISO 9003 gereksinimlerine uygun bir kalite
yonetim sistemi (QMS) tarafindan desteklenen is stirecleri icinde uygulanmalidir.”
Bu bolimler kalite glivence faaliyetleri yani sira personel yetkinligi ve egitimi ile ilgili stirecleri
de kapsamaktadir.

[ACIKLAMA 6] Risk degerlendirme siirecinin, projenin baslangicindan itibaren genellikle bir
degerlendirme kurulusu tarafindan takip edilmesi O©nerilmektedir. Bagimsiz risk
degerlendirme kurulusunun sirece erken katiliminin tavsiye edilmesinin nedeni, kurulusun
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goruslintn, risk degerlendirmesinin bir adimindan bir sonraki adimina gecmeden Once
faydali olabilmesidir.

1.1.3 Risk yonetim slirecinden sorumlu olan teklif sahibi, bu ekin 4 lincli bélimiinde ifade
edilen bigimde bir tehlike katugi tutmalidir.

[ACIKLAMA 1] ilave bir agiklamaya gerek duyulmamustir.

1.1.4 Risk degerlendirmesi icin halihazirda yoéntemlere veya araglara sahip olan aktoérler, bu
yontemler Risk Degerlendirmesi igin Ortak Emniyet Yontemindeki hikimlerle uyumlu ise
asagidaki kosullardan birini yerine getirmek kaydiyla bunlari uygulamaya devam edebilir.

a) Bu risk degerlendirme yontemleri, DDGM tarafindan belgelendirilen bir emniyet
yonetim sistemi biinyesinde tarif edilmis olmalidir veya

b) Bu risk degerlendirme ydntemleri, bir TSI tarafindan talep edilmis olmali veya
ulusal kurallarda tanimlanmis kamuya agik taninmig standartlara uygun olmalidir.

[ACIKLAMA 1] Risk degerlendirmesine yonelik halihazirda mevcut yontemleri bulunan
aktorler, s6z konusu yontemler Risk Degerlendirmesi igin Ortak Emniyet Yonteminde
belirlenen hikimlere uygun olduklari sirece bunlar uygulamaya devam edebilirler.
Demiryolu tren ve altyapi isletmecisinde halihazirda mevcut olan ve Risk Degerlendirmesi
icin Ortak Emniyet Yontemine uygun olmayan herhangi bir risk degerlendirme sirecinin bu
ortak emniyet yonteminin gereklerini yerine getirebilmek igin tekrar goézden gegirilmesi
gerekecektir.

[ACIKLAMA 2] "Yontemler veya araglar" terimleri, Risk Degerlendirmesi igin Ortak Emniyet
Yonteminde ortak silireclerde tanimlanan gereklerin yerine getirilmesi icin uygulanabilecek
“siiregler, teknikler veya araglar”’a (6rn. HAZOP, PHA, Olay Agaglari, Hata Agaclari, FMECA,
vs.) atifta bulunmaktadir. Bu nedenle, halihazirda mevcut s6z konusu stirecler, teknikler ve
araglarin Risk Degerlendirmesi igin Ortak Emniyet Yontemi hiikiimlerine uygun olmalari
halinde, bunlarin uygulanmasina devam edilebilir. insan faktérii analizi veya insan
glvenilirligi analizi teknikleri ve araglarinin da bu sekilde degerlendirilmesi gerekmektedir.
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1.1.5 Yasalardan kaynakli hukuki yikimlaliklere halel getirmeksizin, risk degerlendirme
sureci teklif sahibinin sorumlugu dahilindedir. Teklif sahibi, 6zellikle, risk degerlendirmesi
sonucunda ortaya ¢ikan emniyet gereklerini yerine getirmekle kimin gorevli olacagina ilgili
aktorlerle mutabakat halinde karar vermelidir. Teklif sahibi, emniyet gereklerini yerine
getirmekle ilgili gorevlendirmeler yaparken, aktorlerin sorumluluk ve kontrol alanlarini
asan gorevlendirmeler yapmamalidir. Bu karar, risklerin kabul edilebilir seviyede kontrol
altina alinabilmesi igin segilen emniyet 6nlemine gére verilmelidir. Emniyet gerekleriyle
uygunlugun gosterimi bu ekin 3. Bolimune gore yapilr.

[ACIKLAMA 1] Teklif sahibinin, 4 Ginci maddenin 1 inci fikrasi uyarinca, Risk Degerlendirmesi
icin Ortak Emniyet Yonteminde tanimlanan risk yonetim siirecini uygulamasi gerekmektedir.
2 nci maddedeki 11 nci tanimda kimlerin teklif sahibi olabilecegi agiklanmaktadir. Teklif
sahibi, 4 Gnci maddenin 2 nci fikrasina istinaden, faaliyetleri demiryolu sisteminin emniyetini
etkileyebilecek, altylkleniciler de dahil olmak Uzere tedarik¢i ve hizmet sunucularinin séz
konusu risk yonetimi stirecine katilmalarini isteyebilir. Teklif sahipleri genellikle, demiryolu
sisteminin isletimi ve iligkili risklerin kontrolliniin asil sorumlulari olan altyapi yoneticileri ve
demiryolu isletmeleridir. Ancak yuklenici kuruluslar ve Ureticiler de teklif sahibi olarak
degerlendirilebilirler:

(a) dureticiler, hizmete sunmak icin yetkilendirmeye ihtiya¢ duyduklarinda veya
halihazirda yetkilendirilmis bir demiryolu araci 6nemli oranda degistirildiginde bir risk
degerlendirmesi gergeklestirebilirler.

(b) bakimdan sorumlu birim/kuruluslar organizasyon veya bakim faaliyetlerini
degistirirken bir risk degerlendirmesi gerceklestirebilirler. Bu, atdlye faaliyetlerini de
icerebilir.

(c) Arac sahipleri yeni demiryolu araclari icin bir tescil basvurusunda bulunduklarinda
veya halihazirda hizmete sunmak igin yetkilendirilmis demiryolu araglarini 6nemli
oranda degistirmeleri halinde risk degerlendirmesi gerceklestirebilirler.

[ACIKLAMA 2] Aciklama 1’ de atifta bulunulan aktorlerin her biri, s6zlesme yoluyla
tedarikgilerin ve hizmet saglayicilarin slirece katilmasini saglayabilir.

[ACIKLAMA 3] Teklif sahibinin demiryolu altyapi veya tren isletmecisi olmasi durumunda,
bazen diger aktorlerin risk degerlendirme siirecine dahil edilmesi gerekebilir. Bazi
durumlarda demiryolu tren veya altyapi isletmecisi risk degerlendirme faaliyetlerini kismen
ya da tamamen taserona yaptirabilir. Her bir aktor icin rol ve sorumluluklar genellikle
projenin erken safhasinda ilgili aktorler arasinda belirlenir.

[ACIKLAMA 4] Teklif sahibi Risk Degerlendirmesi igin Ortak Emniyet Yonteminin
uygulanmasindan, riskin kabuliinden ve dolayisiyla sistemin emniyetinden sorumludur. Teklif
sahibi ayrica asagidakileri de saglamalidir.
(a) ilgili aktorler arasinda tam bir isbirligi olmasi, bdylece gerekli tiim bilginin temin
edilmesi
(b) Risk Degerlendirmesi icin Ortak Emniyet Yontemi gereklerini kimin yerine
getireceginin belirlenmesi (6rnegin risk analizinin kim tarafindan yapilacagl veya
tehlike kayitlarinin kim tarafindan yonetilecegi)
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Yerine getirilmesi gereken emniyet gerekleriyle ilgili aktorler arasinda anlasmazlik olugmasi
durumunda, gorlis icin DDGM’ye basvurulabilir. Ama bu probleme ¢6zim bulma
sorumlulugu teklif sahibine aittir ve bu sorumluluk higbir sekilde DDGM’ye devredilemez.

[ACIKLAMA 5]  Gorevi Ustlenen alt yiklenicinin; demiryolu tren ve altyapi isletmecisi
olmamasi durumunda ise veya kigik boyutlu bir isletme ise veya isletmenin genel sisteme
yaptig katki sinirli ise s6z konusu vyuklenicinin emniyet organizasyonuna sahip olma
zorunlulugu yoktur. Risk degerlendirmesi ve tehlike yonetimi faaliyetleri de dahil olmak
Uzere risk yonetiminin sorumlulugu Ust diizey organizasyonlara aittir ( 6rnegin alt
yuklenicinin musterisi). Bununla birlikte alt yiiklenici, faaliyetleri ile ilgili dogru bilgiyi st
diizey organizasyonlara saglamakla sorumludur. Bu bilgiler tst diizey organizasyonlarin risk
yonetimi dokiimantasyonu olusturmasi igin gereklidir.

isbirligi yapan kuruluslar, maliyetleri optimize etmek icin ortak bir emniyet teskilati kurmaya
karar verebilirler. Bu durumda tim organizasyonlarin emniyet faaliyetlerini sadece bir
organizasyon yonetir. Bilgilerin (tehlikeler, riskler, emniyet oOnlemleri) dogrulugunun
sorumlulugu ve emniyet onlemlerinin uygulanmasinin yonetimi emniyet 6nlemleriyle ilgili
tehlikeyi yonetmekle sorumlu organizasyona aittir.

[ACIKLAMA 6]  Teklif sahibi, emniyet seviyelerini ve gereklerini asagidaki belgelerle ortaya
koyar.
a)Teklif sahibi ve ilgili aktorler arasinda yapilan sozlesmelerle;
b)Her bir aktoriin sorumluluklari ve genel proje organizasyonunun aciklandigi bir
emniyet planinda veya ayni amaca yonelik diger ilgili belgelerde;
c)Teklif sahibinin tehlike kayitlarinda.

[ACIKLAMA 7] 4 Gnci maddenin 1 inci fikrasina gore, demiryolu tren ve altyapi isletmecileri
disindaki aktorler de kendi ihtiyaglarina gore Risk Degerlendirmesi igin Ortak Emniyet
Yontemine uymanin genel sorumlulugunu Ustlenmelidir. Jenerik* {rlnler ve jenerik
uygulamalar icin, Uretici, jenerik Grinler ve jenerik uygulamalar tarafindan yerine getirilecek
emniyet seviyelerini ve emniyet gereklerini belirtmek igin jenerik sistem tanimina dayali
olarak risk degerlendirmesini gergeklestirebilir.

[ACIKLAMA 8] CENELEC’ e gore, Ureticinin, jenerik Urinin risk degerlendirmesi, emniyet
durumlari ve tehlike kayitlari ile ilgili belgeleri sunmasi gerekmektedir. Emniyet durumlari ve
tehlike kayitlar, ilgili jenerik Grlinlere uygulanan tim varsayimlari ve kullanim kisitlamalarini
icermektedir. Bu nedenle jenerik bir irlin ve uygulama kullanildiginda tiim bu varsayimlari ve
kullanim kisitlarina uyuldugu her spesifik uygulamada gosterilmelidir.

*Jenerik Uriin: iiriiniin ana bashdi, ayirt edici 6zellikleri tanimlanmamis hali

1.1.6 Risk yonetim sirecinin ilk adimi, teklif sahibi tarafindan, bir dokliimanda, ilgili
aktorlerin gorevlerinin ve risk yonetimine dair faaliyetlerinin tanimlanmasidir. Teklif sahibi
tehlike ve iliskili emniyet onlemlerini yonetmek amaciyla konuya taraf farkli aktorler
arasindaki, gorevlerine uygun olarak isbirligini koordine eder.
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[ACIKLAMA 1] isbirligi icerisindeki aktérler arasindaki arayiizlerde emniyet faaliyetlerinin
esglidimi, demiryolu sisteminin emniyet seviyesinin sirdirilmesinde kilit bir gérevdir.

[ACIKLAMA 2] Genellikle, projenin basinda yapilan sozlesmelerde farkli sekilde karar
alinmadigi takdirde her projenin risk yonetimi faaliyetlerini tanimlayan bir belge bulunur.
ilgili belge, orijinal sistemde biiyiik degisiklikler yapildiginda giincellenir ve gdzden gegirilir.

[ACIKLAMA 3] Degerlendirilen sistemin belirtilen emniyet seviyelerini ve emniyet gereklerini
karsiladigini  gosteren bu belge, organizasyon vyapisini, tahsis edilen personelin
sorumluluklarini, stregleri, prosedirleri ve faaliyetleri icermelidir. Bu belge, degerlendirme
kurulusu tarafindan kilavuz olarak kullanilacagi igin, Risk Degerlendirmesi i¢cin Ortak Emniyet
Yontemiyle uyumlu olmalidir. CENELEC bu tiir bilgilerin bir emniyet planina dahil edilmesini
veya baska bir belgede bu konulara ayrilmis bir bolim bulunmasini tavsiye etmektedir.

[ACIKLAMA 4]  Teklif sahibi, 6zellikle emniyet planinda veya diger ilgili dokiimanlarda genel
proje organizasyonunu sunar. Roller ve sorumluluklarin ilgili aktorler arasinda nasil
paylasildigini acgiklar. Ayrintili bilgi icin, ilgili aktorlerin emniyet planlari veya emniyet
organizasyonlarina basvurulabilir. Genellikle, farkh aktorler arasinda sorumluluk paylasimi 6n
sistem tanimi asamasinda (yani projenin baslangicinda) tartisilir ve kabul edilir.

[ACIKLAMA 5]  Emniyet plani, proje 06mri boyunca gerektiginde giincellenen canli bir
belgedir.

1.1.7 Risk yonetim sirecinin dogru uygulandiginin degerlendirilmesi, risk degerlendirme
kurulusunun sorumlulugundadir.

[ACIKLAMA 1] 1.1.2(b)" ye gore teklif sahibi tarafindan buyik degisiklik icin yapilan risk
yonetiminin, Risk Degerlendirmesi icin Ortak Emniyet Yonteminde tanimlanan siirece gore
uygulanip uygulanmadigini kontrol etmek icin bagimsiz olarak degerlendirilmesi gereklidir.
Risk degerlendirme kurulusunun degisikligin blyuklGgine iliskin degerlendirmeyi kontrol
etmesi zorunlulugu yoktur.

[ACIKLAMA 2] Bir degisikligin 3 {inci madde kriterleri temelinde bilyik olmadig
degerlendirildiginde:
(a) Risk Degerlendirme icin Ortak Emniyet Yonteminde bulunan risk degerlendirme
slrecinin uygulanmasina gerek bulunmamaktadir;
(b) Risk Degerlendirme igin Ortak Emniyet Yonteminde tanimlanan sirecin dogru
uygulanmasinin  bir degerlendirme  kurulusu tarafindan bagimsiz  olarak
degerlendirilmesi gerekmemektedir.

[ACIKLAMA 3] Sozlesmeye dayah yikiamliliklere ve diger yasal gereklere halel getirmeksizin,
her bir aktor, sistemde sorumlu oldugu bolim icin kendi degerlendirme kurulusunu
atamakta serbesttir. Ayni projeye birden fazla degerlendirme kurulusu taraf olabilir. Projeye
bagli olarak, farkli degerlendirme kuruluslarini koordine etme ihtiyaci olabilir. Bu genellikle,
degerlendirme kurulusunun destegiyle teklif sahibinin sorumlulugundadir.

[ACIKLAMA 4]  Farkli degerlendirme kuruluslarinin rol ve sorumluluklari ve aralarindaki
araylzler bu ekin 5 inci bélimiinde ve 5 inci maddenin 1 inci fikrasinda ifade edilmistir.
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1.2. Arayiiz Yonetimi

1.2.1 Degerlendirilen sistemle iliskili her bir arayiz igin ve ilgili TSI’larda tanimlanan arayiz
Ozelliklerine halel getirmeksizin, demiryolu sistemindeki ilgili tim taraflarin, arayizlerle ilgili
tehlikelerin ve emniyet dnlemlerinin tespit edilebilmesi igin isbirligine gitmeleri gerekir.
Araylzlerde paylasilan risklerin yonetilmesi teklif sahibi tarafindan koordine edilir.

[ACIKLAMA 1] Demiryolu sistemlerinin gelisimine ve isletimine taraf farkli aktérler (altyapi
isletmecileri, demiryolu tren isletmecileri, ylkleniciler vb.) arasindaki faaliyet ve/veya
islevlerin ayrimi araytzlerde artik risk olusumu ile sonuglanabilir. S6z konusu artik risklerin
yonetimi ilgili araylzlerde konuya taraf tim aktorler arasinda paylastiriimalidir. Bu
paylasimin yapilmasi araylizlerde olusan artik riskin, altyapi isletmecileri, demiryolu tren
isletmecileri veya diger aktoérlerin (ytkleniciler vb.) tek basina ylrittigu faaliyetler nedeniyle
ortaya ¢ikan risk tirtinden farkl olmasi nedeniyle gereklidir.

[ACIKLAMA 2] Konuya taraf tiim aktorler arasinda isbirligi, araylzlerdeki artik riskin tutarli
bir sekilde ele alinmasini saglamak igin gereklidir. Bu, tehlikelerin, iliskili emniyet
Oonlemlerinin ve emniyet gereklerinin ilgili tim aktorler tarafindan tespit edildigi ve lizerinde
mutabik kalindigi anlamina gelmektedir. Demiryolu tren isletmecisi ve altyapi isletmecisinin,
sistem gorisine sahip olmalari ve trenlerin isledikleri g¢evrenin ydnetiminden sorumlu
olmalari nedeniyle bu silrecte kilit bir rolleri bulunmaktadir. Sistem riskinin genel
kontroliinden sorumludurlar. demiryolu tren isletmecisi ve altyapi isletmecisi araytzlerin
yonetimine taraf diger aktoérleri izleyebilir ve bunlara destek sunabilir. Her bir aktor de,
sorumlu oldugu altsistem(ler)e uygulanabilir Risk Degerlendirmesi icin Ortak Emniyet
Yontemi faaliyetlerini dogru ylritmekle sorumludur.

[ACIKLAMA 3] Demiryolu sistemine biyuk bir degisiklik yapmayi amaglayan teklif sahibinin,
araylzlerdeki paylasilan risklerin yonetimini koordine etmesi gerekmektedir. Teklif sahibi
ozellikle ilgili arayuzlerde farkli aktorler arasindaki paylasilan risklerin yonetimi igin
sorumluklarin tahsisiyle yukimluddr.

[ACIKLAMA 4] Ornegin bir demiryolu tren isletmecisi operasyonel nedenlerle altyapida
tanimlanan degisiklikleri gerceklestirmek icin bir altyapi isletmecisine ihtiya¢ duyarsa,
Demiryolu Emniyet Yonetmeliginin Ek | (8) ‘deki gereklerden dolayr demiryolu tren
isletmecisi de beklenen degisikliklerin dogru yapilip yapilmadigini izler. Bununla birlikte bu
degisikligin demiryolu tren isletmecisi onciliglinde yapilmasi, altyapi isletmecisinin bu
degisiklikten etkilenecek diger tren isletmecilerine bildirimde bulunma sorumlulugunu
ortadan kaldirmaz. Eger ilgili degisiklik demiryolu altyapi isletmecisi tarafindan buylk
degisiklik olarak goriliyorsa altyapi isletmecisi Risk Degerlendirmesi igin Ortak Emniyet
Yontemine uygun olarak risk degerlendirmesi yapmak durumunda kalabilir.

[ACIKLAMA 5] Farkl aktorler arasindaki sorumluluklarin transferi mimkiindir ve bazi
durumlarda gerekli olabilir. Bununla birlikte, bir sisteme cesitli aktorler katilirsa, sistemin
bitlininden sorumlu olarak genellikle bir aktor belirlenir. Alt sistemler ve islemler
birbirleriyle iliskilidir. Bu nedenle, birinin emniyet analizleri icin genel sorumlulugu
Ustlenmesi ve tim ilgili dokiimanlara tam olarak erismesi gerekir. Genellikle bliylk degisikligi
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yapmak isteyen teklif sahibi, risk degerlendirmesinin tam ve sistematik olarak yapilmasindan
sorumludur.

[ACIKLAMA 6] ilgili aktorler arasinda bir arayiiziin ydnetimi icin tizerinde anlasmaya varilmasi
gereken temel kriterler sunlardir:
a) Buyulk degisikligi yapmak isteyen teklif sahibinin liderligi;
b) Gerekli girdiler
c) Tehlike belirleme ve risk degerlendirme yontemleri
d) Gerekli yetkinlige sahip personel (bilgi, beceri ve pratik deneyim kombinasyonu)
e) Beklenen giktilar
Bu kriterler ilgili araylizlerde c¢alisan sirketlerin emniyet planlarinda (veya diger ilgili
belgelerde) agiklanmalidir.

[ACIKLAMA 7] Arayiiz yonetiminde, kullanicilardan kaynaklanacak riskler de gz 6ntine alinir.

1.2.2 Bir aktér, bir emniyet geregiyle ilgili emniyet Onlemlerini kendisinin almasinin
mimkiin olmadigini tespit ederse, ilgili tehlikenin yénetimini, bu ekin 4. Bolimindeki streci
takip ederek anlasmaya vardigi baska bir aktore transfer eder.

[ACIKLAMA 1] Tehlikelerin ve iliskili emniyet dnlemlerinin aktorler arasinda transferine iliskin
sireg bu ekin 4, 4.1 ve 4.2. Bolimlerinde tanimlanmistir.

[ACIKLAMA 2] Bu ekin 4.2 sine gore, konuya taraf s6z konusu aktoérler arasinda tehlike ve
iliskili emniyet onlemlerinin transferi, ilgili aktorler tarafindan kabul edilmelidir. Sistem
seviyesinde, teklif sahibi ilgili risklerin kontroliine dogrudan taraf olmasa dahi, paylasilan
risklerin genel koordinasyonu ve yonetiminden sorumlu oldugundan farkl aktorler arasindaki
risk transferleri konusunda bilgilendirilmelidir. Béylece teklif sahibi, bu bilgileri araylzler
vasitasiyla etkilenebilecek diger aktorlere iletebilecektir.

1.2.3 Degerlendirilen sistemle ilgili bir emniyet dnleminin yetersiz veya uygun olmadigini
tespit eden bir aktor, teklif sahibini bilgilendirmekle sorumludur. Teklif sahibi de o emniyet
Oonlemini yerine getirmekle ylikiimli aktori bununla ilgili bilgilendirmekle sorumludur.

[ACIKLAMA 1] Sistemin degerlendirilmesi sirasinda, emniyet 6nlemlerinden sapmalar veya
emniyet onlemlerinin yetersizligi tespit edilebilir. Bu, ilgili emniyet énlemlerinin (teklif sahibi
tarafindan iliskili tehlike ve risklerin kontroll igin Bolim 2.1.6” ya uygun olarak segilen) iliskili
risklerin kontroliinde yeterli olmadigi anlamina gelmektedir. Bolim 3.4, s6z konusu sapma
veya yetersizliklerin 2. Bolim’de tanimlanan donglsel risk degerlendirme siirecinde yeni bir
dongli igin yeni girdiler olarak degerlendirilmesi gerektigini agiklamaktadir.

[ACIKLAMA 2] Demiryolu tren ve altyapi isletmecilerinin emniyet yonetim sistemleri, emniyet
onlemlerindeki uyumsuzluklarin ve yetersizliklerin dogru bir sekilde yonetilmesini saglayan
dizenlemeleri ve prosedirleri kapsar. Bu dizenlemeler Risk Degerlendirmesi icin Ortak
Emniyet Yonteminin bir parcasi degildir.
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[ACIKLAMA 3] Benzer sekilde diger aktorler, emniyet onlemlerindeki uyumsuzluklarin ve
yetersizliklerin dogru bir sekilde yonetilmesini saglayan dulzenlemeler ve prosedirler
olusturur.

1.2.4 Emniyet onlemini almakla yukimli aktor, degerlendirilen sistem igerisinde olsun
veya olmasin sorundan etkilenen ve kendi bilgisi dahilinde benzer emniyet dnlemlerini
uygulayan tim aktorleri bilgilendirir.

[ACIKLAMA 1] Bu madde, bir emniyet dnleminin tehlikenin kontrollindeki yetersizliginin veya
uygunsuzlugunun tespiti ile ilgilidir (bkz. 1.2.3). ilgili emniyet dnleminin uygulanmasindan
sorumlu aktoriin bundan etkilenen tiim diger aktorleri (degerlendirilen sistem dahilinde veya
ayni tehlikenin kontroli igin ayni emniyet dnlemininin kullanildigi mevcut referans sistemler
dahilinde) bilgilendirmesi gerekir.

Demiryolu tren isletmecisi veya altyapi isletmecisi teknik ekipmanin garanti stiresi dolduktan
sonra dahi karsilastiklari emniyetle ilgili sorunlari Ureticiye rapor etmeleri birincil 6neme
sahiptir. Bu bilgi, Ureticilerin ayni emniyet o©nlemini kullanarak tim diger benzer
sistemlerdeki ilgili yetersizligi degerlendirmelerinin yani sira s6z konusu emniyetle alakah
sorundan etkilenebilecek tim diger musteriler icin uygun 6nlemleri almasini saglayabilir.

[ACIKLAMA 2] Boylece, degerlendirme altindaki sistemde veya ayni tedbiri kullanan benzer
sistemlerdeki emniyet 6nleminin muhtemel uyumsuzlugu veya yetersizligi yonetilebilir.

1.2.5 iki veya daha fazla aktdr arasinda bir anlasmaya varilamiyorsa, bir ¢6zim bulma
sorumlulugu teklif sahibine aittir.

[ACIKLAMA 1] ilave bir aciklamaya gerek duyulmamistir.

1.2.6 Ulusal kurallardaki bir gerekliligin bir aktor tarafindan yerine getirilememesi halinde,
teklif sahibi ilgili yetkili makamin tavsiyesini alir.

[ACIKLAMA 1] Teklif sahibi, araytizlerdeki risklerin paylasimi veya aktorler arasinda tehlike ve
emniyet 6nlemlerinin transferi konusunda mutabakat saglanamadigl zaman uygun ¢6zimi
bulmakla sorumludur.

1.2.7 Teklif sahibi, degerlendirilen sistemin tanimindan bagimsiz olarak; risk yonetiminin,
sistemin hem kendisini hem de bir bitin olarak demiryolu sistemiyle entegrasyonunu
kapsamasini saglar.

[ACIKLAMA 1] ilave bir aciklamaya gerek duyulmamistir.
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2. RiSK DEGERLENDIRME SURECININ TANIMLANMASI

2.1. Genel agiklama

2.1.1 Risk degerlendirme siireci asagidakileri kapsayan genel dongusel slirectir:
(a) sistem tanimi;
(b) tehlike belirleme dahil olmak lizere risk analizi;
(c) risk degerlemesi.
Risk degerlendirme siireci 4.1’e gore tehlike yonetimi ile etkilesim igerisinde olacaktir.

[ACIKLAMA 1] Bo6lim 2.2.5’ e bakiniz.

2.1.2 Sistem tanimi, asgari olarak asagidaki hususlara deginir:

(a) Sistemin hedefi (kullanim amaci);

(b) ilgili durumlarda, sistemin islevleri ve 6geleri (insani, teknik ve isletimsel 6geleri
dahil olmak tizere)

(c) Etkilesimde bulunulan sistemler dahil olmak lizere sistemin sinirlari;

(d) Fiziksel (etkilesimde bulunan sistemler) ve islevsel (islevsel girdi ve cikti)
araylzler;

(e) Sistemin bulundugu ortam (6rnegin enerji ve 1si akisi, ¢arpismalar-soklar,
titresimler, elektromanyetik parazit, isletimsel kullanim vb.)

(f) Mevcut emniyet oOnlemleri ve risk degerlendirme slrecinin gereken
tekrarlamalarindan sonra tespit edilen emniyet gereklerinin tanimi,

(g) Risk degerlendirmesinin sinirlarini belirlemek icin yapilan varsayimlar

[ACIKLAMA 1] Bu madde, sistem tanimi ile ele alinacak asgari gerekleri listelemektedir.
Sistem icin sinirlari belirleyen varsayimlarin nihai olarak listelenmesi gerekmektedir (bkz. (g)
maddesi). Bunlar, tehlike kitlgune risk degerlendirmesinde belirlenen emniyet gerekleri ile
ayni sekilde kaydedilir. Sistem varsayimlari, risk degerlendirmesinin sinirlarini ve gecerliligini
belirledigi icin, risk degerlendirmesi s6z konusu varsayimlarin degistirilmesi halinde
glincellenir veya degistirilir.

[ACIKLAMA 2] Risk degerlendirmesinin yapilabilmesi icin, sistem tanimi, yapilacak degisikligin
kapsamini g6z onlinde bulundurmalidir:

(a) planlanan degisiklik, mevcut sistemin bir modifikasyonu ise, sistem taniminin hem
degisiklik 6ncesi sistemi hem de planlanan degisikligi tanimlamasi gerekmektedir.

(b) planlanan degisikligin yeni bir sistemin kurulumu olmasi halinde, sadece yeni sistemin
tanimlamasi yapilr.

[ACIKLAMA 3] Sistem tanimi risk degerlendirme siirecinde 6nemli bir adimdir. Bu tanim
oncelikle sistemin amacini, ayrintilarini, islevlerini, araylzleri ile sisteme 6zgl halihazirda
mevcut tim emniyet dnlemlerini belirler. Sistem tanimi, risk yonetimi ile risk degerlendirme
slreclerinin farkli dongtlerinde, risk analizleri ile tespit edilen ilave emniyet gerekleri ile
gozden gecirilir ve glincellenir.

Demiryolu Diizenleme Genel Miidiirligii | Temmuz 2017 Risk Degerlendirmesi igin Ortak Emniyet Yontemi ve Kilavuzu | 27



2.1.3 Tanimlanan sistemdeki bir tehlike belirleme, Bolim 2.2'ye goére yapllir.

[ACIKLAMA 1] ilave aciklama gerekli gériilmemistir.

2.1.4 Degerlendirilen sistemin risk kabul edilebilirligi, asagidaki risk kabul prensiplerinden
birinin veya birkacinin kullanimiyla degerlendirilir:
a) Uygulama esaslarinin kullaniimasi (Bolim 2.3.);
b) Benzer referans sistemlerle yapilan karsilastirma (Bolim 2.4.);
c) Belirli risk tahmini (Bolim 2.5.).
Bolim 1.1.5’de bahsi gecen esaslara gore, risk degerlendirme kurulusu, teklif sahibinin
kullanacagi risk kabul prensipleri hususunda dayatma yapamaz.

[ACIKLAMA 1] S6z konusu (¢ risk kabul prensibi, halihazirda demiryolu sistemlerinde
tehlikelerin ve iliskili risklerin kontrolli yoniinde mevcut olan muhtemel uygulamalar olarak
bilinmektedir.

[ACIKLAMA 2] Ug risk kabul prensibinin belirlenmis olmasi teklif sahibine projenin spesifik
gereklerine bagh olarak hangisinin en uygun olduguna karar verme konusunda esneklik
saglar. 4 Ginci maddenin 1 inci fikrasi ile EK | 1.1.5’e istinaden ve ulusal mevzuata halel
getirmeksizin, teklif sahibi tespit edilen tehlikelerle iligkilendirilen risklerin kontroli igin g
prensibinden herhangi birini secmekte serbesttir. Risk degerlendirme kurulusu, teklif
sahibince tespit edilen bir tehlikenin (ve iliskili riskin) kontroliine yonelik risk kabul prensibi
se¢imini ve segilen prensibin dogru uygulamasini degerlendirebilir. Ancak risk degerlendirme
kurulusu, riskin kabul edilebilir bir seviyede kontrol edilmesi halinde s6z konusu se¢imi
sorgulamamasi gerekmektedir.

[ACIKLAMA 3] Kullanilan risk kabul prensiplerinin risk degerlendirme kurulusu tarafindan
degerlendirilmesi gereklidir.

2.1.5 Teklif sahibi, risk degerlemesinde, secilen risk kabul prensiplerinin yeterli derecede
uygulandigini géstermeli ve tutarh bir sekilde kullanildigini kontrol etmelidir.

[ACIKLAMA 1] Bu kontrol, teklif sahibi tarafindan risk degerlendirme sirecinin sonunda
gerceklestirilebilir. Tutarlilik kontroll asagidakilerin dogrulanmasindan olusabilir:

(a) risk kabul prensipleri dogru segilmistir, yani kabul edilemez riskler ile iliskilendirilen
tehlikelerin kontroli icin kullanilabilirler;

(b) segilen risk kabul prensipleri, kabul edilemez riskler ile iliskilendirilen tehlikelere dogru
uygulanmaktadir. Ornegin, bir standardin tehlikelerin kontrolii icin bir uygulama esasi olarak
uygulanmasi halinde, standardin spesifik gereklere uyumunun kontrol edilmesi
gerekmektedir;

(c) buyidk degisikligin farkli yonlerine taraf aktorler tarafindan uygulanan emniyet 6nlemleri
arasinda herhangi bir zithk veya ihtilaf bulunmamaktadir;

(d) ayni risk kabul prensibinin ayni projeye taraf farkli aktorler tarafindan uygulanmasi
durumunda, (6rn. uygulama esasi prensibi), ayni kosullarda uygulanmasi gereklidir.

Demiryolu Diizenleme Genel Miidiirligii | Temmuz 2017 Risk Degerlendirmesi i¢in Ortak Emniyet Yontemi ve Kilavuzu | 28



2.1.6 Bu risk kabul prensiplerinin uygulanmasi, degerlendirilen sistemin riskini/risklerini
kabul edilebilir hale getirecek olasi emniyet &nlemlerini belirlemelidir. Bu belirlenen
emniyet onlemleri arasindan, Riski/riskleri kontrol altina almak icin secilen emniyet
onlemleri, sistem tarafindan saglanmasi gereken emniyet gerekleri olacaktir. Bu emniyet
gerekleriyle uyum, 3. Bélimdeki hiikiimlere gore gosterilecektir.

[ACIKLAMA 1] Risk degerlendirme siireci risk(ler)in elimine edilmesi veya kabul edilebilir bir
seviyede kontrol edilmesi (yani meydana gelme sikliginin azaltiimasi veya tehlikenin
sonuglarinin  hafifletilmesi) igin uygulamaya konulabilecek muhtemel farkl emniyet
Onlemlerini tanimlayacaktir. S6z konusu emniyet onlemleri teknik, operasyonel veya
organizasyonel olabilir. Emniyet onlemlerinin verimliligi niceliksel, konu ile alakali oldugu
hallerde yari niceliksel veya niteliksel olarak (6rn. insan faktéri hatalarinin kontroli igin
egitimli makinistlerin kullanimi gibi) degerlendirilebilir. Teklif sahibi uygulama igin en uygun
Oonlemlere karar verecektir. Belirlenen tehlikelerin kontroli igin segilen emniyet énlemleri
"emniyet gerekleri" haline gelir ve “sistem tanimi”nin glincellenmis versiyonuna dahil
edilmesi gerekmektedir: (bkz. 2.1.2)

[ACIKLAMA 2] Belirlenen tehlikelerin kontroll icin secilen emniyet dnlemlerinin kapsami,
gecerlik sinirlari ile verimliliginin agikca belirlenmesi gerekmektedir. ifadelerin acik ve
anlasilir olmasi gerekmektedir.

[ACIKLAMA 3] Sistemin, risk degerlendirme siireci sonucunda belirlenen emniyet gereklerine
uyumunun gosterimi Bolim 3’te agiklanmistir.

2.1.7 Donglsel risk degerlendirme sireci, bitlin emniyet gereklerinin karsilandiginin
gosterilmesiyle ve ortada 6ngoriilmeyen higbir bir tehlikenin kalmadiginin anlagilmasiyla
sona erer.

[ACIKLAMA 1] Risk degerlendirmesi, asagidaki kosullar yerine getirildiginde tamamlanmis
olarak degerlendirilebilir:

(a) tim tespit edilen tehlikeler ve iliskili riskler degerlendirilmistir;

(b) Gc¢ risk kabul prensibinin dogru uygulandigini gostermek icin bir tutarhlik kontroli
yapilmistir. (bkz. 2.1.5);

(c) tespit edilen risklerin kontroli igin alinan emniyet dnlemlerinin yeterli oldugu, yeniden
degerlendirme gerektirecek yeni tehlikelere neden olabilecek ihtilaflar yaratmadigi
dogrulanmistir;

(d) degerlendirilen sistemin emniyet gereklerine uyumlu oldugu gosterilmistir (bkz. Bolim 3);
(e) degerlendirilmesi gereken emniyetle alakali herhangi bir ilave tehlike bulunmamistir.

[ACIKLAMA 2] Tum emniyet gereklerine uyum saglanmadigi, yani tehlikeleri kontrol icin
secilen bazi emniyet 6nlemlerinin timuyle veya dogru olarak uygulanmadiginin gosterilmesi
halinde (bkz. 2.1.6):

(a) ilgili tehlike icin farkh bir emniyet dnleminin tespit edilmis olmasi halinde, tehlikenin
kontroli icin bu 6nlem yeni bir "emniyet geregi" olarak secilebilir veya;

(b) bir kullanim kisitlamasinin olmasi halinde, bu tehlike kiitiigiine kaydedilir veya;
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(c) tespit edilmis herhangi bir diger kullanim kisitlamasi veya emniyet 6nleminin olmamasi
halinde, iliskili riskin kabul edilebilir bir seviyede kontrol edilmesi i¢in yeni emniyet
Onlemlerinin tespit edilmesi gerekmektedir.

Sistemin s6z konusu yeni emniyet gereklerine uyumu da 3 Uncl Bolim’de tanimlandigi
sekilde gosterilmesi gerekmektedir.

2.2. Tehlike belirleme

2.2.1 Teklif sahibi, yetkin ve farkh alanlarda uzmanliga sahip bir ekiple, degerlendirilen
sistemle ilgili, araylizler de dahil olmak {izere, ©ngorilebilecek tim tehlikeleri
saptamalidir. Belirlenen bitin tehlikeler, 4. Bolim’de ifade edilen tehlike kiitligline
islenmelidir.

[ACIKLAMA 1] Tehlike belirlemenin, degerlendirilen detay seviyesinde (), eksiksiz olmasi ve
kabul edilebilirligi olan risk(ler) (?) ile iliskilendirilecek tehlikelerin unutulmamasi, yanhs
siniflandirilmamasi cok énemlidir. ilgili detay seviyesi icin, tehlike belirlemede asagidakiler
degerlendirilebilir:

(a) tim sistem isletim modlari (yani nominal ve disirilmis modlar);

(b) sistem isletiminin farkli kosullari (ana hat, tlinel, kopri vs.);

(c) insan faktorleri;

(d) cevresel kosullar;

(e) tim ilgili ve 6ngorulebilir sistem ariza modlari;

(f) degerlendirilen sistemle emniyet bakimindan alakali diger potansiyel faktorler.

Tehlikelerin belirlenmesi birincil 6neme sahiptir c¢lnki tehlikelerin tespit edilmedigi
durumlarda, bu tehlikeler azaltilamaz ve risk yonetimi, risk degerlendirme ve tehlike
yonetimi slireclerinde daha fazla ele alinmaz.

[ACIKLAMA 2] "Personel yetkinligi” tanimi 2 nci madde’nin [ACIKLAMA 1](b) bolimiinde
yapilmigtir.

2.2.2 Risk degerlendirme faaliyetlerinin 6nemli risklere odaklanabilmesi icin; tehlikeler,
sebep olabilecekleri risklere gére siniflandirilir. Uzman kanaatine gore, genel manada
kabul edilebilir derecede risk tasiyan tehlikeler, daha fazla analiz edilmez ama yine de
tehlike kitigline islenir. Bunlarin siniflandirmasi ile ilgili agiklamalar, risk degerlendirme
kurulusunun degerlendirmesinde inceleyebilmesi igin kayit altina alinir.

[ACIKLAMA 1] Belirlenen tehlikelerin en azindan “genel kabul edilebilirligi olan risk(ler)” ile
iliskili tehlikeler ve genel kabul edilebilirligi olmadigl degerlendirilen risklerle iliski tehlikeler
olarak siniflandirilmasi, risk degerlendirmesinin risk yonetimi ve risk kontrol 6nlemlerini
gerektiren tehlikeleri 6nceliklendirilmesini saglamaktadir.

12.2.5. Boliim’tin [ACIKLAMA 2] maddesinde tarumlandigu tizere, risk degerlendirmesi, degerlendirilen son detay
seviyesinin tiim tespit edilmis (alt)tehlikeleri ile iliskilendirilen (bagimsiz ve/veya genel) risk(ler)in iliskili risk kabul
kriterleri baglaminda kabul edilebilir olana kadar gerekli oldugu kadar ¢ok yinelenir.

2 “Genel kabul edilebilirligi olan risk” tanimu icin 2.2.3. Béliim’e basvurun.
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[ACIKLAMA 2] S6z konusu iki kategori arasindaki tehlikelerin siniflandirmasi uzman kanaatine
bagh olup 2.2.3’e uygun olarak yapilacaktir.

[ACIKLAMA 3] “Uzman kanaati” tanimi 2. Madde’nin [ACIKLAMA 1](c) bolimiinde verilmistir.

2.2.3 Bir olgut olarak, bir tehlikeden kaynaklanan riskin genel manada kabul edilebilir
seklinde siniflandiriimasi, o riskin, ilave bir emniyet 6nlemi almanin akilci olmayacagi kadar
kliclik bir risk olmasi durumunda yapilabilir. Uzman kanaati, genel manada kabul edilebilir
risklerin katkisinin, toplamda genel risk icin tanimli orani gecip gecmedigini dikkate
alacaktir.

[ACIKLAMA 1] Belirlenen her bir tehlikeyle iliskilendirilen riskin genel kabul edilebilirliginin
olup olmadigini degerlendirmesi ve degerlendirmenin yetkin uzmanlar tarafindan
gercgeklestirilmesi teklif edenin sorumlulugudur (bkz. 2 nci madde [ACIKLAMA 1](b) ve (c)
noktalarindaki tanimlar).

[ACIKLAMA 2] Detayli bir risk niceliklendirmesinin tehlike belirleme asamasi sirasinda her
zaman mimkin olamayacagl géz 6niinde bulunduruldugunda, bir uzman kanaati pratikte
degerlendirilen tehlikenin asagidaki durumlarda genel kabul edilebilirligi olan bir riskle
iliskilendirilip iliskilendirilemeyecegine karar verilmesini saglamaktadir:

(a) tehlikenin meydana gelme sikliginin, potansiyel siddetine bakilmaksizin 6rn. fiziki
olaylar (3) gibi nedenlerle (meteor dismesi gibi) yeterince disik olduguna kanaat
getirilirse;

(b) veya/ve tehlike sonucunun potansiyel siddetinin, tehlikenin meydana gelme
sikhgina bakilmaksizin yeterince disik olduguna kanaat getirilirse.

[ACIKLAMA 3] Farkh detay seviyelerinde tehlikelerin tespit edilmesi halinde (yani bir yandan
yuksek seviyeli tehlikeler, 6te yandan detayl alt tehlikeler s6z konusu oldugunda), teklif
sahibi bunlarin en azindan genel kabul edilebilirligi olan ve olmayan risklerle iliskilendirilen
tehlikeler olarak dogru sekilde siniflandiriimasini saglamaya yonelik énlem alacaktir. Bu,
genel kabul edilebilirligi olan risk(ler) ile iliskilendirilen tim tehlikelerin katkisinin sistem
seviyesindeki genel riskin verili bir oranini asmamasini saglamaya yonelik 6nlemleri
icerecektir.

2.2.4 Tehlike belirleme sirasinda, emniyet 6nlemleri de tanimlanabilir. Bunlar, 4. Bélime
gore tehlike kitigline islenecektir.

[ACIKLAMA 1] ilave aciklama gerekli gériilmemistir.

2.2.5 Tehlike belirlemenin, yalnizca emniyet 6nlemlerinin 2.1.4'te belirtilen risk kabul
prensiplerinden birine uygun olarak riskleri kontrol etmesi beklendigi yeri belirlemek igin
gerekli olan detay seviyesinde gerceklestirilmesi gerekmektedir. Tehlikenin belirlenmesi
icin gerekli olan detay seviyesine ulasana kadar, risk analizi ve risk degerlemesi
slreclerinin tekrar tekrar yapilmasi gerekebilir.

3 Diistik sikligin nedeni tehlikenin fizik kanunlart nedeniyle yasanmasuun imkansiz olmast ise, tehlike ve
diistik siklik argtimanin tehlike kiitligtine kaydedilmesi gerekmektedir.
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[ACIKLAMA 1] Tehlike belirleme igin gerekli detay seviyesi, degerlendirilecek sisteme baghdir.

[ACIKLAMA 2] Sekil 2’te belirlendigi lzere, donglsel risk degerlendirme siireci tehlike
belirleme asamasinin temeli olarak kullanilan sistem tanimi (bkz. 2.1.2) ile baslar. "Yiiksek
seviyeli islevler" ile iliskilendirilen “yiksek seviyeli tehlikeler” ilk dnce degerlendirilebilir.
Sonrasinda:
(a) S6z konusu "ylksek seviyeli tehlikeler" ile iliskilendirilen risklerin sistem tanimi
veya yeni tanimlananlar (%) dahilinde kapsanan emniyet dnlemleri ile kabul edilebilir
bir seviyede kontrol edilmeleri halinde, tehlike belirlemenin s6z konusu seviyenin
daha altinda devam ettirilmesine gerek bulunmamaktadir;
(b) Eger bu " yiksek seviyeli tehlikelerin" bazi yonleri ya sistem taniminda mevcut
olan emniyet Onlemleri ya da yeni tanimlananlardan biri tarafindan kontrol
edilmiyorsa, tehlike belirlemesinin kontrol edilmeyen yonler igin daha derin bir ayrinti
seviyesinde (°) yapilmasi gerekir.

[ACIKLAMA 3] Bu nedenle, risk degerlendirme sireci genel sistem riski kabul edilebilir bir
seviyede kontrol edilene ve/veya son olarak degerlendirilen detay seviyesinin(°) her bir tespit
edilen tehlikesiyle iliskilendirilen risk kabul kriterleri veya risk kabul prensipleri baglaminda
kabul edilebilir olana kadar geregince siklikta tekrar edilir. Risk degerlendirme siireci, tekrar
edildigi her sefer asagidakiler tespit edilebilir:
(a) iliskili risk(ler)in kabull icin uygulamaya konulacak daha detayli alt tehlikeler ile
bunlarla ilgili emniyet énlemleri;
(b) veya risk kabul kriterlerinin halihazirda tespit edilen emniyet 6nlemleri ile yerine
getirilmemesi halinde yeni emniyet dnlemleri.

[ACIKLAMA 4] Risk analizleri ile belirlenen emniyet gerekleri, ek (emniyet geregi)
spesifikasyon olarak sistem tanimina dahil edilir. (bkz. 2.1.2(f) ve 2.1.6).

[ACIKLAMA 5] Tehlike belirleme asamasi, (tim) tehlikelerin, uygulama esaslarinin
kullanilmasi veya benzer referans sistemleri ile kiyas yoluyla kontrol edilebildigi sistemler igin
de gereklidir. Bu asamanin yararlari asagida siralanmistir:
(a) tespit edilen tehlikelerin ilgili uygulama esaslari veya benzer referans sistemleri ile
fiillen kontrol edilebildigini denetlemek;
(b) Ug risk kabul prensibinden elde edilen emniyet gerekleri kontrol ettikleri tehlikeler
ile  baglantih  olduklarindan risk degerlendirmelerinin  karsilikh  taninmasini
desteklemek;
(c) uygulama esaslarinin kullanimi ve bunlarin tespit edilen tehlikeleri kontrol etme
kabiliyetinin degerlendirilmesine seffaflik.

Uygulama esaslari veya referans sistemleri ilgili tehlikeleri tamamen kontrol altina aldigl
durumlarda, tehlike belirleme yliksek seviyeli tehlikelerle sinirlanabilir.

4 Degerlendirilen tehlikelerin uygulama esaslart veya referans sistemlerinin uygulanmaswyla timiiyle
kontrol edilebilmesi halinde, daha detayl tehlike belirlemeye gerek bulunmamaktadir. S6z konusu yeni
tespit edilen emniyet dnlemlerine uyumun gésterimi (yani uygulama esaslant veya referans
sistemlerinden elde edilen emniyet gereklerine uyum) risk(ler)in kabulii icin yeterlidir.

Genel olarak daha derin tehlike belirlemesi sadece s6z konusu iki risk kabul prensibi ile tiimiiyle ele
alinamayan tehlikeler icin gerceklestirilir: bkz. 2.2.5. Boliim’deki [ACIKLAMA 5]

5 Bazi kaynaklarda "s6zlesme seviyesi” terminolojisi bir yapisal yaklasim dahilinde degerlendirilen detay
seviyesini belirlemek icin kullanilmaktadir. Ornegin, bir gruptaki sézlesme seviyelerinin sayst ilgili
grubun hangi detay derecesinde analiz edilmesiyle ilgilidir.
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2.2.6 Risklerin kontrol altina alinmasi igin uygulama esaslari veya referans sistemi
kullanilacagi durumlarda, tehlike belirleme islemi asagidakilerle sinirh olabilir:
a)Uygulama esaslari veya referans sisteminin uygunlugunun dogrulanmasi
b)Uygulama esaslari veya referans sisteminden sapmalarin tanimlanmasi

[ACIKLAMA 1] Bu gerekliligin tehlike belirleme asamasina iliskin bolim 2.2 baglaminda
degerlendirilmesi gerekmektedir. Bolim 2.2.1 ve 2.2.5 istinaden, uygulama esaslari ve
referans sistemleri kullanildiginda tehlike belirlemesi gereklidir ancak eksiksiz olarak
degerlendirilebileceginden sz konusu tespitin, belirlenen tehlikelerin segilen uygulama
esaslari veya referans sistemleri ile kabul edilebilir bir seviyede kontrol edilebilmesi halinde
daha derin bir detay seviyesine genisletilmesi gerekmedigini anlatmaktadir.

[ACIKLAMA 2] Uygulama esaslari ve referans sistemleri kullanildiginda, risk degerlendirme
asagidakilerden olusur:

(a) Belirlenen tehlikelerin yeterince kontrol edilmesi icin secilen uygulama esaslari
veya referans sisteminin dogrulanmasi;

(b) secilen uygulama esasi veya referans sisteminden muhtemel sapmalarin tespiti.
Ancak sapmalar tespit edilirse, tehlike belirlemenin bolim 2.2.5’de agiklandigi haliyle
daha derin bir detay seviyesine genisletilmesi gerekecektir. Sonrasinda, anilan
sapmalarla iliskilendirilen tehlike ve risklerin kontroliine yonelik doénglsel risk
degerlendirme sirecinde ilave dongl/dongulere ihtiyac olacaktir.

[ACIKLAMA 3] 2.2.6. daki gerek, tehlike belirleme asamasinin ve izleyen asamalarin
atlanmasina izin vermemektedir. Risk Degerlendirmesi i¢cin Ortak Emniyet Yontemi slrecine
uyumun, bolim 2.3.8 ve 2.4.3.deki gereklerin yerine getirilmesi de dahil olmak Uzere
gosterilmesi gerekmektedir.

2.3. Uygulama esaslarinin kullanimi ve risk degerlemesi

2.3.1 Teklif sahibi, diger ilgili aktorlerin destegiyle 2.3.2’deki gerekleri temel alarak,
uygulanan ilgili uygulama esaslarinin bir veya bircok tehlikeyi uygun bir sekilde kapsayip
kapsamadigini analiz etmelidir.

[ACIKLAMA 1] Bir uygulama esasinin bir veya bir¢ok tehlikeyi kontrol edip etmediginin
degerlendirilmesi asagidakileri icerebilir:
(a) degerlendirilen sistem taniminin ilgili bolimunin ilgili uygulama esasi(®) kapsami
dahilinde oldugunu kontrol etmek;
(b) degerlendirilen sistem tanimi ile ilgili uygulama esaslarinin kapsami arasindaki
acikhgin farkh uygulama esaslari kullanilarak veya diger iki risk kabul prensiplerinden
birinin kullanimi ile detayl olarak incelenmesi;
(c) degerlendirilen sistem icin tasarim parametrelerinin ilgili uygulama esasinin
gerekleri ile kiyaslanmasi. Tasarim parametrelerinin ilgili uygulama esasinin
gereklerini yerine getirmesi halinde, iliskili risk(ler) kabul edilebilir olarak
addedilebilir;

6 Ornegin, ana hatta tespit edilen tehlikelerin kontrolii icin kullanilan uygulama esaslan "tiinel emniyeti”
veya "tehlikeli mal tasimaciligi emniyeti” icin kullanilan uygulama esaslarnindan farkl olabilir.
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(d) bir tehlikenin kontroliine ydnelik uygulama esasinin uygulanmasinin tehlike
katigune ilgili tehlikeye iliskin emniyet geregi olarak kaydi.

[ACIKLAMA 2] Sistemin, uygulama esasinin gereklerini yerine getirmeyen herhangi bir
tasarim parametresi igin:
(a) tasarim parametresinin uygulama esasl geregine uymak icin degistirilebilmesi
halinde sistem taniminin gézden gegirilmesi ve tasarim parametre degisikliginin Risk
Degerlendirmesi i¢cin Ortak Emniyet Yontemine uygun olarak degerlendirilmesi
gerekmektedir;
(b) tasarim parametresinin degistirilememesi halinde, bunun bu ekin 2.3.6. bolimiine
uygun olarak ele alinacak bir sapma olarak degerlendirilmesi gerekmektedir.

2.3.2 Uygulama esaslari asgari olarak asagidaki gerekleri karsilamahdir:
(a) Demiryolu alaninda genis kapsamli kabul gérmis olmalidir. Eger bdyle bir durum
yoksa uygulama esaslarinin dogrulanmasi ve risk degerlendirme kurulusu tarafindan
kabul edilebilir olmasi gerekir.
(b) Degerlendirilen sistemdeki 6ngorilen tehlikelerin kontroll ile ilgili olmalidir.
Uygulama esaslarinin, benzer bir durumda, degisiklik yonetiminde ve tehlikelerin
kontrol altina alinmasinda basarili bir sekilde uygulanmis olmasi, bu ortak emniyet
yontemi baglaminda ilgili gérilmesi icin yeterlidir.
(c) Talep edilmesi halinde, risk degerlendirme kuruluslarina, risk yénetim sirecinin
ve sonuglarinin nasil uygulandiginin incelenmesi veya 8 inci maddenin besinci
fikrasina gore karsilikli olarak kabul edilebilmesi igin sunulmasi gerekmektedir.

[ACIKLAMA 1] "Uygulama esaslari"nin ilgili risk degerlendirme kurulusu tarafindan kabul
edilebilir belgelerden olusmasi 6nemlidir.

[ACIKLAMA 2] Diger alanlarin uygulama esaslari (6rn. niikleer glig, askeriye ve havacilik), ilgili
aktorin, s6z konusu uygulama esaslarinin ilgili demiryolu tehlikelerinin kontroliinde etkin
oldugunu gostermesi kosuluyla, demiryolu sistemlerine belirli teknik uygulamalar icin de
uygulanabilir.

[ACIKLAMA 3] Demiryolu Emniyet Yonetmeligi ve Risk Degerlendirme Kilavuzu gergevesinde,
asagidakiler uygulama esaslari olarak degerlendirilebilir:
(a) Karsilikh isletilebilirlik Teknik Sartnameleri ve zorunlu Avrupa Standartlari;
(b) Teblig edilen Ulusal Emniyet Kurallari;
(c) Teblig edilen Ulusal Teknik Kurallar (teknik standartlar veya yasal belgeler)ve konu
ile alakali ise zorunlu olmayan Avrupa standartlari;
(d) Bu ekin bolim 2.3.2" deki kosullarin yerine getirilmesi sartiyla, demiryolu
sektoriinin bir aktori tarafindan cikartilan i¢ kurallar veya standartlar.

2.3.3 Karsilikli igletilebilirlik direktifi tarafindan TSI ile uygunlugun gerekli gorildigu ve ilgili
TSI'da, risklerin yonetilmesi strecinde bu ortak emniyet yonteminin kullanilmasina yonelik
bir atif yoksa TSI'in kendisi, 2.3.2(b)’deki gerekliligin karsilanmasi sartiyla, bir uygulama
esasl olarak kabul edilebilir.
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[ACIKLAMA 1] Degerlendirilen sistem igin uygulanabilir karsilikh isletilebilirlik teknik
sartnamelerinin tespit edilen bir veya daha fazla tehlikenin yeterli kontroliini de sagladigi
gosterilebilinirse, daha fazla risk analizi ve emniyet onlemleri ilgili tehlikeler igin gerekli
degildir.

[ACIKLAMA 2] ilgili teknik sartnamenin tespit edilen tehlikeleri tiimiyle kontrol edememesi
halinde, diger uygulama esaslari veya bir baska risk kabul prensibinin s6z konusu tehlikelerin
kontroli igin uygulanmasi gerekir.

2.3.4 Demiryolu Emniyet Yonetmeligi'nin 22 nci maddesi ve ulusal kurallar, 2.3.2’deki
gereklerin saglanmasi sartiyla uygulama esasi olarak kabul edilebilir.

[ACIKLAMA 1] ilave aciklama gerekli gériilmemistir.

2.3.5 Bir veya birden fazla tehlike, 2.3.2’deki gerekleri karsilayan uygulama esaslari
tarafindan kontrol altina alinmissa, bu tehlikelerle ilgili riskler kabul edilebilir olarak
degerlendirilir. Bu su anlama gelir:

(a) Bu risklerin daha fazla analiz edilmesine gerek yoktur;

(b) Uygulama esaslari kullanimi, tehlike kuttglne, ilgili tehlikeler igcin emniyet geregi

olarak iglenir.

[ACIKLAMA 1] Bolim 2.3.2’deki uygulama esaslarinin uygulanma kosullarinin yerine
getirilmesi kosuluyla, uygulama esaslarinin uygulanmasi ile kapsanan tehlikeler ve iliskili
riskler kabul edilebilir olarak degerlendirilmektedir. Bu, risk kabul kriterlerinin s6z konusu
prensiple kontrol edilen tehlikeler igin tanimlanmasina gerek olmadigi anlamina gelmektedir.

[ACIKLAMA 2] Degerlendirilen sistemin ilgili uygulama esasina uyumlu olduguna iligskin
gosterim 3. Bolim’e uygun olarak gergeklestirilir.

2.3.6 Bir alternatif yaklasimin, uygulama esaslariyla tam olarak uyumlu olmadig yerlerde,
teklif sahibi, alternatif yaklasimin en az ayni seviyede emniyeti saglayacagini gostermesi
gerekmektedir.

[ACIKLAMA 1] Uygulama esasinin bir veya daha fazla kosulunun degerlendirilen sistemce
yerine getiriimemesi halinde, teklif edenin en azindan ayni emniyet seviyesine ulasildigini
gostermesi kosuluyla, tehlikelerin kontroli igin ilgili uygulama esasinin kullanimina devam
edilebilir.

2.3.7 Eger belli bir tehlikeye iliskin risk, uygulama esaslarinin uygulanmasiyla kabul
edilebilir hale getirilemiyorsa, diger iki risk kabul prensiplerinden biri uygulanarak ek
emniyet 6nlemleri tanimlanmalidir.

[ACIKLAMA 1] Bu ayrica ilgili uygulama esasinin tespit edilen tehlikeleri yeterince
kapsamadiginin, yani uygulama esasinin tehlikelerin tim araligina uygulanabilir olmadiginin
belirlenmesi halinde meydana gelebilir. Bu durumda s6z konusu tehlikeler baglaminda, iliskili
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risklerin kontroli igin ya farkh uygulama esaslarinin ya da diger iki risk kabul prensibinden
birinin kullaniimasi gerekmektedir (bkz. ayrica 2.3.1. [ACIKLAMA 1]).

2.3.8 Uygulama esaslariyla, bitlin tehlikelerin kontrol altina alindigi durumlarda, risk
yonetim slreci asagidakilerle sinirli kalabilir:

(a) 2.2.6’ya gore tehlike belirlenmesi;

(b) Uygulama esaslarinin kullaniminin 2.3.5’e gore tehlike kitigiine islenmesi

(c) Risk yonetim sirecinin uygulanmasinin 5. Bolime gore dokiimantasyonu

(d) 5. Boliume gore bagimsiz bir degerlendirme yapilmasi.

[ACIKLAMA 1] Bu madde, degerlendirilen sistemin tim tehlikeleri uygulama esaslar ile
kontrol edildiginde Risk Degerlendirmesi igin Ortak Emniyet Yontemi Kilavuzunda yer alan
yerine getirilecek farkli gerekleri bir bélimde 6zetlemektedir.

2.4. Referans sisteminin kullanimi ve risk degerlemesi

2.4.1 Teklif sahibi, diger ilgili aktorlerin destegini alarak, referans sistem olarak
alinabilecek benzer bir sistemle bir, bircok veya tim tehlikelerin uygun bir sekilde
kapsanip kapsanmadigini analiz etmelidir.

[ACIKLAMA 1] ilave agiklama gerekli gériilmemistir.

2.4.2 Bir referans sistem asgari olarak asagidaki gerekleri karsilamahdir:

a)Kullanimda kabul edilebilir bir emniyet seviyesine sahip oldugunun kanitlanmis olmasi ve
degisikligin uygulanacagi tlkemizde kabul edilebilir olmasi,

b)Degerlendirilen sistemle benzer islevleri ve arayizleri olmahdir;

c)Degerlendirilen sistemle benzer isletim kosullarinda kullanilmis olmasi;
d)Degerlendirilen sistemle benzer ¢evresel kosullarda kullaniimis olmasi.

[ACIKLAMA 1] Bu madde degerlendirilen sistemin bir veya bircok tehlikesinin benzer referans
sistemleri ile kiyaslanarak kontrol edilmesini saglamak icin gerekli kosullari belirlemektedir.

[ACIKLAMA 2] Tehlikeler "benzer referans sistemleri"nin mevcut oldugu yerlerde tespit
edilebilir, ancak bunlarla spesifik kosullar altinda kiyaslama, degerlendirilen sistemin
emniyetini saglamak bakimindan yeterli olmayabilir. Bu nedenle, degerlendirilen sistemin
benzer referans sistemlerininkine benzer islevsel, operasyonel ve gevresel kosullar altinda
kullanilmasi énemlidir. Bunun s6z konusu olmamasi halinde, bir baska "benzer referans
sistemi" veya diger iki risk kabul prensiplerinden biri riski kabul edilebilir bir seviyede kontrol
edilmesi icin kullanilabilir.

[ACIKLAMA 3] Degerlendirilen sistem icin referans sisteminin emniyet gereklerinin
kullanilmasi halinde, referans sistemin tlkemizde "kabul edilebilir oldugunu” kontrol etmek
de gerekmektedir. Ornegin, referans sistemin emniyet performansi, eski bir teknolojiye
dayanmasi nedeniyle degerlendirilen sistem icin uygun olmaz. (6rn. eski teknoloji).
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2.4.3 Bir referans sistem, 2.4.2’de ifade edilen gerekleri karsiliyorsa, degerlendirilen
sistemle ilgili olarak:

a)Referans sistem tarafindan kapsanan tehlikelerle ilgili riskler kabul edilebilir olarak
degerlendirilir.

b)Referans sistem tarafindan kapsanan tehlikelerle ilgili emniyet gerekleri, referans sisteme
ait emniyet analizlerinden veya emniyet kayitlari Uzerinde yapilacak analizlerden elde
edilebilir;

c)Bu emniyet gerekleri, ilgili tehlikeler icin emniyet geregi olarak tehlike kiitigline islenir.

[ACIKLAMA 1] Referans sistemleri ile kapsanan tehlikeler ve bunlarla iliskilendirilen riskler,
2.4.2" deki referans sistemleri uygulama kosullarinin yerine getirilmesi kosuluyla dolayli
olarak kabul edilebilir olarak degerlendirilmektedir. Bu, s6z konusu prensiple kontrol edilen
tehlikeler igin risk kabul kriterlerinin tanimlanmasina gerek olmadigi anlamina gelmektedir.

[ACIKLAMA 2] ilgili tehlikeler icin daha detayli risk analizi ve risk degerlemesi gerekli degildir.

[ACIKLAMA 3] Degerlendirilen sistemin referans sistemden elde edilen emniyet gereklerine
uygunlugunun gosterimi 3 Gincl Bolim’e uygun olarak gergeklestirilmektedir.

2.4.4 Degerlendirilen sistemin referans sistemden farklilastigi durumda; risk degerlemesi,
bagka bir referans sistem uygulayarak veya diger iki risk kabul prensiplerinden birinin
uygulanmasiyla, degerlendirilen sistemin en az referans sisteme esit seviyede bir emniyet
seviyesine ulastigini gostermelidir. Bu yapilirsa, referans sistem tarafindan kapsanan
tehlikelere iliskin riskler kabul edilebilir olarak degerlendirilir.

[ACIKLAMA 1] Referans sistemden sapma s6z konusu oldugunda, referans sistem ile
kapsanan tehlikelere iliskin emniyet gerekleri halen kullanilabilir. Ancak degerlendirilen
sistemin en azindan referans sistem ile ayni emniyet performansina ulasacagini géstermek
gerekmektedir. Bu, ayrica risk seviyesinin en azindan referans sistemininki kadar iyi oldugunu
gostermek icin belirli risk tahmini de gerektirebilir.

2.4.5 Referans sistemle ayni seviyede bir emniyet seviyesi saglandigl gosterilemezse,
sapmalar igin, diger iki risk kabul prensibinden biri uygulanarak ilave emniyet onlemleri
tanimlanmalidir.

[ACIKLAMA 1] Ayni seviyede bir emniyet seviyesi saglandigl gosterilemezse veya 2.4.2’'deki
gerekler karsilanmazsa, degerlendirilen sistem icin belirlenen emniyet 6nlemleri yetersiz
kalacaktir. ilgili tehlikeler, referans sistemden sapmalar olarak distiniilmelidir. Bu tehlikeler,
2.1.1 ve 2.1.5'de tanimlanan risk degerlendirme siirecinin yeni bir déngisu icin girdi olacaktir.
Diger iki risk kabul prensibinden biri kullanilarak ilave emniyet 6nlemleri belirlenebilir.

2.5. Belirli Risk Tahmini ve Degerlemesi

2.5.1. Tehlikeler, 2.3 ve 2.4’te verilen iki risk kabul prensibi tarafindan kapsanmiyorsa, risk
kabul edilebilirliginin gosterimi, belirli risk tahmini ve degerlemesi ile yapilir. Bu tehlikeler
sebebiyle ortaya cikan riskler, mevcut emniyet 6nlemleri de dikkate alinarak hem nitel hem
nicel olarak tahmin edilir.
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[ACIKLAMA 1] Belirli risk tahmini ve degerlemesi genel olarak asagidaki durumlarda
kullanilmaktadir (Bkz. 2.1.4. [ACIKLAMA 2]):

(a) uygulama esaslari veya referans sistemleri riski kabul edilebilir bir seviyede kontrol
etmek icin kullanilamadiginda (degerlendirilen sistem tumiyle yeniyse, uygulama esasi/
benzer referans sistem uygulandiginda sapmalar varsa);

(b) veya daha once denenmemis uygun maliyetli bir tasarim Uretme istegi
dogrultusunda uygulama esaslari veya benzer referans sistemlerinin kullanilmasina izin
vermeyen bir tasarim stratejisi secildiginde.

[ACIKLAMA 2] Belirli risk tahmini her zaman nicel degildir. Risk tahmini nicel (olma olasihgi ve
siddeti ile ilgili yeterli nicel bilgi mevcutsa), yari-nicel (s6z konusu bilgiler yeterince mevcut
degilse) veya nitel (6rn. niceliklendirmenin mimkin olmadigi, sistematik hata/arizalarin
yonetimine yonelik slire¢ baglaminda) olabilir.

2.5.2. Tahmin edilen risklerin kabul edilebilirligi, ulusal kurallar temel alinarak veya bu
hususta ilgili mevzuatta belirlenmis risk kabul kriterlerine gére degerlendirilir. Risk kabul
kriterine gore riskin kabul edilebilirligi, belirli risk tahminindeki ilgili her bir tehlike icin veya
tim tehlikelerin kombinasyonunun toplami icin degerlendirilir. Eger tahmin edilen risk
kabul edilebilir degilse, riskin kabul edilebilir bir seviyeye cekilebilmesi icin ek emniyet
onlemleri tanimlanir ve uygulanir.

[ACIKLAMA 1] 2.3.5 ve 2.4.3’Un birinci agiklamalarinda uygulama esaslari ve benzer referans
sistemleri ile kapsanan risk kabul kriterlerinin belirli olmadigi ifade edilmektedir.

[ACIKLAMA 2] Bu nedenle, belirli risk tahmininde riskin kabul edilebilirliginin
degerlendirmesi icin risk kabul kriterleri gerekecektir.

2.5.3. Eger bir veya birden fazla tehlikenin kombinasyonundan olusan risk, kabul edilebilir
olarak degerlendiriliyorsa, belirlenen emniyet 6énlemleri tehlike kiittigline islenir.

[ACIKLAMA 1] ilave aciklama gerekli gériilmemistir.

2.5.4. Teklif sahibi, uygulama esaslari veya referans sistemler tarafindan kabul edilebilir
olarak degerlendirilen riskler igin ilave belirli risk tahmini yapmak zorunda degildir.

[ACIKLAMA 1] ilave aciklama gerekli gériilmemistir.
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2.5.5. Tehlikelerin, bir teknik sistemin islevlerindeki arizalar sonucu olustugu durumlarda,
2.5.1 ve 2.5.4’e halel getirmeksizin, bu arizalara asagidaki uyumlastiriimig tasarim hedefleri
uygulanir:

a) Bir arizanin dogrudan bir felakete yol acan kazaya sebebiyet verecek bir potansiyeli
oldugu durumlarda, islevin ariza sikligi “hi¢ beklenmeyen” olarak tespit edilmisse, ilgili
riskin daha fazla azaltilmasina gerek yoktur.

b) Bir arizanin, dogrudan kritik kazaya sebebiyet verecek bir potansiyeli oldugu durumlarda,
islevin ariza sikhgr “beklenmeyen” olarak tespit edilmisse, ilgili riskin daha fazla
azaltilmasina gerek yoktur.

Tanim (23) ve tanim (32) arasindaki se¢im, arizanin en emniyetsiz sonucuna gore
yapilacaktir.

[ACIKLAMA 1] ilave aciklama gerekli gériilmemistir.

2.5.6. 2.5.1 ve 2.5.4’e halel getirmeksizin, 2.5.5’de verilen uyumlastirilmis tasarim
hedefleri, elektrik, elektronik, programlanabilen elektronik teknik sistemlerinin tasarimlari
icin kullanilir. Bu hedefler, karsilikli tanima igin istenebilecek en kati tasarim hedefleri
olmahdir. Bu hedefler, demiryolu sisteminin butind igin nicel hedefler olarak veya sirf
mekanik teknik sistemlerin tasarimi igin kullanilmamalidir.

Elektrik, elektronik ve programlanabilir elektronik bir parca ile sirf mekanik parcadan
olusan karigik teknik sistemler igin, tehlike belirlemesi 2.2.5’e gére yapilir. Sirf mekanik
parcalardan ortaya cikan tehlikeler, 2.5.5'te verilen uyumlastiriimis tasarim hedefleriyle
kontrol altina alinmamaldir.

[ACIKLAMA 1] ilave aciklama gerekli gériilmemistir.

2.5.7. 2.5.5'te ifade edilen teknik sistemlerin islevlerinin arizalarina iliskin riskler, eger
asagidaki gerekler saglanirsa, kabul edilebilir olarak degerlendirilir:

a) Uyumlastiriimis tasarim hedefleriyle uygunlugun gosterilmesi;

b) ilgili sistematik arizalar ve sistematik hatalarin uyumlastiriimis tasarim hedefleri ile
uyumlu emniyet ve kalite sirecleri ile kontrol altina alinmasi;

c) Degerlendirilen teknik sistemin demiryolu sistemine emniyetli bir sekilde entegre
edilmesi i¢cin uygulama kosullari Bolim 4’e gbre tanimlanmali ve tehlike kittglne
islenmelidir. Bolim 1.2.2’ye goére, bu uygulama kosullari, entegrasyonun emniyetli olarak
yapildiginin goésteriminden sorumlu aktore iletilmelidir.

[ACIKLAMA 1] ilave aciklama gerekli gériilmemistir.

2.5.8. Teknik sistemlerin uyumlastiriimis nicel tasarim hedefleriyle ilgili olarak, asagidaki
tanimlamalar gecerlidir:

a) “Dogrudan” ifadesi islevde meydana gelen arizanin, ek arizalara gerek olmadan, 2.5.5'te
ifade edilen kaza tirline sebep olma potansiyeline sahip olmasi anlamina gelir;

b) “Potansiyel” ifadesi, islevde meydana gelen arizanin, 2.5.5'te ifade edilen kaza tiiriine
sebebiyet verebilmesi anlamina gelir.
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[ACIKLAMA 1] ilave aciklama gerekli gériilmemistir.

2.5.9. Degerlendirilen teknik sistemin bir islevinde olan arizanin, ilgili riske dogrudan
sebebiyet vermeyecegi durumlarda teklif sahibi, Madde 2 (31)’de tanimlanmis bariyerlerin
kullaniminin ayni emniyet seviyesine ulasmayi sagladigini gosterebilirse, daha dusik
tasarim hedeflerinin uygulanmasina izin verilir.

[ACIKLAMA 1] ilave aciklama gerekli gériilmemistir.

2.5.10. Turkiye’deki mevcut emniyet seviyesinin korunabilmesi icin, bir ulusal kural ile
degerlendirilen teknik sistem igin uyumlastiriimis tasarim hedeflerinden daha kati bir
tasarim hedefi istenebilir.

[ACIKLAMA 1] ilave aciklama gerekli gériilmemistir.

2.5.11. Bolum 2.5.5’teki gerekler temel alinarak gelistirilen bir teknik sistem igin, 8 inci
maddenin besinci fikrasi dogrultusunda karsilikli tanima esasi uygulanir. Bununla beraber,
teklif sahibi belirli bir tehlike igin, sistemin kullanildigi halihazirdaki emniyet seviyesinin
uyumlastiriimis tasarim hedeflerinden daha az kati bir tasarim hedefiyle korunabilecegini
gosterebilirse, bu daha az kati tasarim hedefi uyumlastirilmis olanin yerine kullanilabilir.

[ACIKLAMA 1] ilave aciklama gerekli gériilmemistir.

2.5.12. Belirli risk tahmini ve degerlemesi, asgari olarak asagidaki gerekleri karsilamalidir:
a) Belirli risk tahmini igin kullanilan yontemler, degerlendirilen sistemi ve parametrelerini
(tim operasyonel modlar) dogru olarak yansitmalidir;

b) Sonugclar, karar verebilmek icin saglam bir zemin olusturacak derecede dogru olmalidir.
Varsayimlarda veya dnkosullardaki ufak ¢apta bir degisiklik, cok farkl gereklere sebebiyet
vermemelidir.

[ACIKLAMA 1] ilave aciklama gerekli gériilmemistir.
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3. EMNIYET GEREKLERINE UYGUNLUGUN GOSTERiIMi

3.1. Degisikligin emniyet kabulliinden o6nce, risk degerlendirme asamasinin sonucunda
ortaya c¢ikan emniyet gereklerinin yerine getirildigi, teklif sahibinin denetimi altinda
gosterilir.

[ACIKLAMA 1] Risk degerlendirmesi icin ortak emniyet yontemi, Sekil 2’deki risk analizi
asamasi sirasinda belirlenen tehlikeler ve iliskili riskleri kontrol etmesi beklenen emniyet
gereklerini belirlemektedir. Sistem, sonrasinda s6z konusu emniyet gerekleri baglaminda
tasarlanmakta, dogrulanmakta ve kabul edilmektedir.

[ACIKLAMA 2] Teklif sahibinin, sistem emniyetinin kabul edilebilmesinden dnce asagidakileri
kanitlamasi gerekmektedir:
(a) Gg risk kabul prensibi, tespit edilen tehlikeler ve iliskili risklerin kabul edilebilir bir
seviyede kontrol edilmesi igin dogru uygulanmistir: (bkz. 2.1.5);
(b) sistem fiilen belirlenen tiim emniyet gerekleri ile uyumludur;

3.2. Bu gosterim, 1.1.5’e uygun olarak, emniyet gereklerini yerine getirmekle sorumlu her
bir aktor tarafindan yapilr.

[ACIKLAMA 1] Teklif sahibi sistemin emniyet gereklerine uygunlugunun gosteriminin
esgldimi ve yonetimi konusunda genel sorumluluga sahiptir. Ancak, teklif sahibi tim
gosterim faaliyetlerini yUritmez. Uygulamada her bir aktor, gerekli oldugu durumlarda teklif
sahibi de dahil olmak Uzere, sorumlu oldugu altsistemin asagidaki emniyet gereklerine
uygunlugunu gosterir:
(a) Bolim 1.1.5.de tanimlandig1 haliyle teklif sahibi tarafindan altsisteme tahsis
edilen emniyet gerekleri;
(b) araylzlerle ilgili emniyet onlemleriyle iliskilendirilen ve diger aktorlerce Bolim
1.2.2.'ye uygun olarak ilgili aktore aktarilan emniyet gerekleri;
(c) altsistem seviyesinde yiritiilen emniyet degerlendirmeleri ve emniyet analizleri
kapsaminda tespit edilen ilave i¢ emniyet gerekleri (bkz. 3.2 [ACIKLAMA 2]).

[ACIKLAMA 2] Yukaridaki (a) ve (b) fikralarindaki her bir altsisteme tahsis edilen emniyet
gereklerini yerine getirmek Uzere, her bir aktdér emniyet degerlendirmesini ve emniyet
analizlerini asagidaki amaclarla yapar:
(a) degerlendirilen sistem seviyesinde, ilgili altsistemin emniyet gerekleri ile
iliskilendirilmis tehlikelere katkida bulunan o6ngorilebilir tim nedenlerin
sistematik olarak tespiti. (Bu nedenler altsistem seviyesindeki tehlikeler olarak
degerlendirilebilirler.)
(b) altsistem seviyesindeki tehlikeleri ve ilgili riskleri kabul edilebilir bir seviyede
tutmasi beklenen emniyet gereklerinin ve altsistem seviyesindeki emniyet
onlemlerinin tespiti. (Uygulamada, (g risk kabul prensibi de altsistem seviyesinde
kullanilabilir. ilgili aktér ayrica kendi sorumlulugundaki altsistemde, tespit edilen
ilave emniyet gereklerine uygunlugunu gosterecektir (bkz.3.2).
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[ACIKLAMA 3] Bu nedenle, her bir aktér hem altsistem emniyet gereklerinin
uygulanmasindan hem de altsistemin s6z konusu emniyet gereklerine uygunlugunu
gostermekten sorumludur.

3.3. Emniyet gereklerine uygunlugun gosterimi igin segilen yaklasim ve gosterimin
kendisi, risk degerlendirme kurulusu tarafindan bagimsiz degerlendirmeye tabi tutulur.

[ACIKLAMA 1] 1.1.2 (b) ve 1.1.7, risk yonetimi ve risk degerlendirme siireglerinin risk
degerlendirme kuruluslari tarafindan bagimsiz olarak degerlendirilmesini gerekli kilmaktadir.
Bu, sistemin emniyet gereklerine uygunlugunun gosteriminin bagimsiz  olarak
degerlendirmesini icermelidir. Risk degerlendirme kurulusu bagimsiz degerlendirme
sonuglarini ilgili aktore bir degerlendirme raporu ile birlikte sunar ( bkz. Madde 12 (1)).

[ACIKLAMA 2] 1.1.7.”nin Uglincl agiklamasina halel getirmeksizin, her bir aktor sistemin kendi
sorumlulugundaki bolimi icin bir degerlendirme kurulusu atayacaktir. S6z konusu
degerlendirme kurulusu altsistemin 3.2’de belirlenen emniyet gereklerine uygunlugunun
gosteriminin yani sira aktor tarafindan s6z konusu gosterim igin segilen yaklasimi da bagimsiz
olarak degerlendirecektir. Projeye bagh olarak, farkli degerlendirme kuruluslarini koordine
etme ihtiyaci olabilir. Bu genellikle teklif sahibi ile teklif sahibinin degerlendirme kurulusunun
sorumlulugudur.

[ACIKLAMA 3] ilgili aktérler degerlendirme kuruluslarina Bélim 5’de belirlenen kanitlari
sunar.

3.4. Emniyet gereklerini yerine getirmesi beklenen emniyet 6nlemlerindeki yetersizlikler
veya emniyet gereklerine uygunlugun gosterimi sirasinda kesfedilen tehlikeler, bu risklerin,
teklif sahibi tarafindan, 2. Bolime uygun olarak tekrar bir degerlendirmeye tabi tutulmasini
gerektirir. Tespit edilen yeni tehlikeler Bolim 4’e gore tehlike kitigiline islenir.

[ACIKLAMA 1] Emniyet 6nlemlerinin verimsiz veya yetersiz bulunmasi halinde, iliskili risk
yeterince kontrol edilemez (yani kabul edilebilir seviyede kontrol edilemez). Bu tiir bir
durumda her zaman vyeni bir tehlike ortaya c¢ikmaz ancak bu boélimiin Gcglinca
aciklamasindaki gerekler uygulanir.

[ACIKLAMA 2] Emniyet gereklerini yerine getirmesi beklenen emniyet 0Onlemlerinin
uygulanmasiyla yeni tehlikeler meydana gelebilir. Bu, 6rnegin, sistemin ve altsistemlerinin
tasarimi igin emniyet gereklerince 6ngoriilmeyen bir teknik ¢6ziim segimi nedeniyle olabilir.

[ACIKLAMA 3] S6z konusu sapmalar ve/veya iliskili risklerle birlikte yeni tehlikeler Bolim 2’de
tanimlanan dongusel risk degerlendirme siirecinde yeni bir dongi icin yeni girdiler olarak
degerlendirilecektir.
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4. TEHLIKE YONETIMI

4.1. Tehlike yonetimi siireci

4.1.1. Tehlike kittglh, teklif sahibi tarafindan, degisikligin tasarimindan itibaren,
degisikligin kabuliine veya emniyet degerlendirme raporunun teslim edilmesine kadar
olusturulmali ve glincellenmelidir. Bir tehlike kiitigu, tanimlanan tehlikelerle ilgili risklerin
izlenme surecini icermelidir. Sistem kabul edilip hizmete alindiktan sonra da, tehlike
katlkleri, demiryolu altyapi veya tren isletmecisi tarafindan emniyet yonetim sistemi
blinyesinde glincellenmeye devam edilmelidir.

[ACIKLAMA 1] Bolim 4.1.1, tehlike yonetimi siireci i¢in iki adim tanimlamaktadir:

(a) tehlike kutuginiin, degerlendirilen sistemin kabulline kadar teklif sahibi veya
sozlesme ile bu yonde dizenlenmis olmasi halinde diger aktorler tarafindan
yonetilmesi gerekmektedir (Bkz. aktér tanimi icin Madde 2 (8) ve bu boélimin
ikinci aciklamasi)

(b) sistem kabul edildikten sonra, tehlike kitGginin degerlendirilen sistemin
isletiminden sorumlu demiryolu altyapi veya tren isletmecisince tutulmaya devam
edilmesi ve yonetilmesi gerekmektedir. Asagida aciklandigl lizere demiryolu
altyapr veya tren isletmecisinin tehlike yonetim siireci emniyet yodnetim
sistemlerinin bir pargasi olacaktir.

[ACIKLAMA 2] 4 (ncii madde ve teklif sahibinin 2 nci maddedeki tanimi uyarinca,
altytklenicileri de dahil olmak Uzere tedarikgiler ve hizmet saglayicilari, teklif sahibi ile
aralarindaki soézlesme gerektirdigi takdirde bir tehlike kitlGgl yonetimi saglayabilir. Bu
durumda, s6z konusu aktoérler degerlendirilen sistemin kendi sorumlulugundaki bélimi igin
tehlike kitiigline sahip olur ve yonetir. Tehlike kitlgline kaydedilen bilgilerin dogruluguna
iliskin sorumluluk, tehlike katiguni kimin yonettiginden bagimsiz olarak, s6z konusu
tehlikeyi kontrol eden aktore aittir.

[ACIKLAMA 3] Demiryolu Emniyeti Yonetmeligi’'nin Ek-1 8 inci maddesi “emniyet bilgilerini
belgelendirmeye yénelik ve hayati emniyet bilgilerinin yapilandirma kontroliine yénelik
prosediirler, talimatlar, formlar ve kayitlar” ifadesini icermektedir. Bu kriterler “EYS Uygunluk
Degerlendirmesi icin Ortak Emmniyet Yontemi ve Kilavuzu’nda asagidaki sekilde
belirlenmistir:

DEGERLENDIRME KRITERLERI

P. Emniyetle ilgili Bilgilerin Dokiimantasyonu ve Kontrolii

1. Emniyetle ilgili bilgilerin dogru, tam, tutarli, anlasilir ve gilincel olmasini saglayan
prosedirler bulunmaktadir.

2. Emniyetle ilgili dokimanlarin bicimi, hazirlanmasi, dagitilmasi ve degisikliklerin
yonetilmesi icin prosedirler bulunmaktadir.

3. Dokiimanlarin/bilgilerin, kagit olarak veya baska kayit sistemlerinden, alinmasi,
toplanmasi ve saklanmasi ile ilgili prosediirler bulunmaktadir.

4. Hayati 6neme sahip emniyet bilgilerinin, iletisim sorunlari yaratmamasi icin standart
formatlarda sunulmasi ve bunlarin kontrolii icin bir prosediir bulunmaktadir.
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[ACIKLAMA 4] Risk Degerlendirmesi igin Ortak Emniyet YOntemi, Demiryolu Emniyet
Yonetmeligi'nin Ek-1 8 inci maddesi baglaminda risk degerlendirme sirecindeki hangi
bilgilerin emniyetle alakali olarak degerlendirilecegini ve tehlike kutlugline kaydedilecegini
tespit etmektedir. Tehlike yonetimi sireci, demiryolu altyapi ve tren isletmecilerinin risk
degerlendirme sireci sonrasinda elde ettikleri emniyet bilgilerine dair emniyet yonetim
sistemi gereklerini yerine getirmelerini saglar. Emniyetle alakal diger bilgilerin kayd,
yonetimi ve kontroli demiryolu altyapt ve tren isletmecilerinin emniyet yonetim
sistemlerinin diger slire¢ ve prosedirlerinde ele alinacaktir.

[ACIKLAMA 5] 1 inci Maddenin birinci fikrasi uyarinca, tehlike yonetimi teknik, operasyonel
ve organizasyonel anlamda bliylik degisiklikler, Risk Degerlendirmesi i¢cin Ortak Emniyet
Yonteminde gerekli kinmistir. Degisikligin biylk olmamasi halinde, tehlike yonetim siireci
gerekli degildir.

[ACIKLAMA 6] Bu nedenle, tehlike kayitlarina dayanan bir tehlike yonetim siireci asagidakileri
saglamaktadir:

(a) blyuk degisiklige taraf farkh aktorler arasinda emniyet gereklerinin
degisikliginin kontroliiniin yanisira;
(b) aktorin sorumlulugundaki tehlikelerin yonetimi.

[ACIKLAMA 7] Halihazirda kabul edilmis ancak tehlike kiitigl bulunmayan mevcut bir
sistemdeki buyik bir degisiklik icin tehlike kitGginin sistemin degistirilen bolimi igin
olusturulmasi, giincellenmesi ve sirdirilmesi gerekmektedir.

[ACIKLAMA 8] Genel olarak, degerlendirilen sistemden sorumlu kurum bir faaliyeti baska bir
kurumun alt yukleniciligine biraktiginda, bilhassa altylklenici yapisinin kiiciik olmasi ve
sistemin geneline katkisinin sinirli olmasi halinde anilan altylklenici kurumdan bir tehlike
kitigl tutmasini istemesi fazla olabilir. Bu tlir durumlarda ilgili aktorler, proje baslangicinda
kimin tehlike kitiginin genel yonetimini Ustlenmek icin en uygun oldugunu
kararlastirabilirler.

Tek bir tehlike kuttglinin kullanilmasi ayrica isbirligi icindeki kurumlar arasinda esnekligi
saglamaktadir. Bunun nedeni, s6z konusu kurumlardan en az birinin konuya taraf tim
kurumlar adina ortak tehlike katGginin yonetiminden sorumlu olmasidir. Bilginin
dogrulugunun (yani tehlikeler, riskler ve emniyet 6nlemleri) yanisira emniyet énlemlerinin
uygulanmasinin  yonetimine iliskin sorumluluk s6z konusu emniyet onlemlerinin
iliskilendirildigi tehlikelerin kontrol edilmesiyle yetkili kurumdadir.

[ACIKLAMA 9] Teknik ekipmanin yasam omri ile demiryolu sisteminin isletimi ve
organizasyonu boyunca meydana gelebilecek risklerin kaydi ve yonetimi, demiryolu tren ve
altyapi isletmecilerinin emniyet yonetimi sistemlerinin bir parcasi olabilir. S6z konusu siirecin
ilave ve ayri bir stirec olmasi gerekmemektedir.

[ACIKLAMA 10] Diger aktorlerle ilgili olarak, Demiryolu Emniyet Yonetmeligi’'nin Ek-1 8 inci
maddesi geregince demiryolu tren ve altyapi isletmecileri altyliklenicilerinin emniyetle alakali
kendilerine ait bilgilerini muhafaza etmelerini saglayacak veya s6z konusu bilgileri bizzat
muhafaza edecektir. Bu nedenle, s6z konusu aktorler tarafindan tehlike yonetimine iliskin
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gerekler demiryolu tren ve altyapi isletmecileri ile diger aktorler arasindaki s6zlesmelere
yansitilabilir. S6z konusu aktorlerin mevcut bir tehlike yonetim sisteminin bulunmasi halinde,
Risk Degerlendirmesi icin Ortak Emniyet Yonteminin gereklerini yerine getirmek Uzere
tehlike yonetim sistemi uyarlanabilir.

4.1.2. Tehlike kitigl, saptanan tim tehlikelerle beraber risk degerlendirme sireci
boyunca tanimlanan tim emniyet Onlemlerini ve sistem varsayimlarini igermelidir.
Tehlikelerin kaynaklandigi noktalar ve secilen risk kabul prensipleriyle ilgili net atiflar
icermeli ve her bir tehlikenin kontrol altina alinmasindan sorumlu aktori/aktérleri
tanimlamalidir.

[ACIKLAMA 1] Tehlike kiitigu en azindan asagidaki bilgileri igermelidir:

(a) ilgili aktoriin sorumlu oldugu tiim tehlikeler, iliskili emniyet 6nlemleri ve risk
degerlendirme siirecinin sonucunda ortaya ¢ikan emniyet gerekleri (bkz. 2.1.6);

(b) degerlendirilen sistem tanimi kapsaminda g6z oniinde bulundurulan tim
varsayimlar (bkz. 2.1.2 [ACIKLAMA 1]). S6z konusu varsayimlar risk
degerlendirmesinin  gecerligi ve sinirlarint  belirlemektedir.  Bunlarin
degistirilmesi veya gozden geciriimesi halinde, risk degerlendirmesinin
glincellenmesi veya yeni risk degerlendirmesi ile yenilenmesi gerekmektedir;

(c) diger aktorlerden 2.1.2 [ACIKLAMA 1] maddesine uygun olarak alinan tiim
tehlikeler ve iliskili emniyet 6nlemleri. Bunlar, ilgili altsistemler ile Ureticiler
tarafindan hazirlanan jenerik Griin emniyeti durumlari ve jenerik uygulamalar
icin gecerli tim kullanim kisitlamalari (emniyetle alakali uygulama kosullari) ve
varsayimlari icermektedir;

(d) tehlikelerin (yani kontrol altinda veya agik) ve iliskili emniyet énlemlerinin
(dogrulanmis veya acik) durumu.

Tim bu bilgilerin tamaminin tehlike kiitigiine agik¢a kaydedilmesi gerekmektedir.

[ACIKLAMA 2] Tehlike katagu icin kullanilabilecek araglar ve format Risk Degerlendirmesi icin
Ortak Emniyet Yonteminde belirlenmemistir. Risk Degerlendirmesi icin Ortak Emniyet
Yonteminin 4. Bolimindeki gereklerin nasil yerine getirilecegine karar vermek teklif
sahibinin insiyatifine birakilmistir.

[ACIKLAMA 3] Tehlike kitligh sadece bir gelistirme araci degildir. Tehlike kitdgindn
demiryolu tren ve altyapi isletmecisi tarafindan asagidaki durumlarda, sistem omriinin
tamami boyunca gerekli oldugu durumlarda giincellenmesi ve siirdiirtilmesi gerekmektedir:

(a) buylik bir degisiklik yapilirsa;
(b) yeni bir tehlike veya yeni bir emniyet 6nlemi tespit edilirse;

(c) sistemin hizmete sunumundan sonra isletimi ve bakimi sirasinda yeni bir
tehlike belirlenirse;(boylece tehlikenin biyik bir degisiklik arzedip etmediginin
Risk Degerlendirmesi icin Ortak Emniyet Yontemine gore degerlendirilebilir);

(d) kaza ve olay verilerinin goéz 6ninde bulundurulmasi gerekirse;
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(e) emniyet gerekleri veya sisteme iliskin varsayimlar degistirilirse.

[ACIKLAMA 4] Sistem isletimi ve bakimi sirasinda bir degisiklik yapilirsa tehlike kuttugine
kaydedilen bilgilerin dogrulugunun da kontrol edilmesi gerekmektedir. 4.1.2 [ACIKLAMA 1]’ e
gore, bir emniyet gereginin veya bir varsayimin veya kullanim kisitlamasinin artik yerine
getiriimemesi halinde bunun bir degisiklik olarak degerlendirilmesi gerekmektedir.
Degisikligin, buyltk olup olmadigini belirlemek amaciyla 3 Uncli madde uyarinca
degerlendirilmesi gerekecektir. Degisikligin blylik olmasi halinde Risk Degerlendirmesi igin
Ortak Emniyet Yontemine uygun olarak ele alinacaktir.

4.2. Bilgi alisverisi

4.2.1. Tek bagina bir aktoér tarafindan kontrol altina alinamayacak tim tehlikeler ve ilgili
emniyet gerekleri, beraber uygun bir ¢o6zim bulunabilmesi icin ilgili diger aktorlere
bildirilmelidir. Bu tehlikelerle iliskili risklerin degerlendirilmesi, tehlikelerin transfer edildigi
aktor tarafindan yapildiginda ve ¢6ziim ilgili taraflarca kabul edildiginde transfer eden
aktorin tehlike kittglne kayith bu tehlikeler sadece kontrol edilir.

[ACIKLAMA 1] Tehlike yonetimi sirasinda, bazi tehlikelerin tek bir aktor tarafindan tehlike
kitiglinde kontrol edilememesi ve iliskili emniyet ©nlemlerinin dogrulanamamasi
mimkundir. Bu tir durumlarda, s6z konusu tehlikelerin projeye taraf aktorler tarafindan
nasil kontrol edilebileceginin tespiti icin bir prosediir veya slire¢ gerekli olabilir. Bu
asagidakilerden birini kapsayabilir:
(a) farkli aktorlerin ilgili tehlikeleri kontrol etmek ve tehlike kitagiundeki iliskili
emniyet onlemlerini dogrulamak amaciyla miizakere etmeleri ve sonucu kabul
etmeleri veya,

(b) ilgili tehlikeler ve iliskili emniyet énlemlerinin bunlari uygulamak, dogrulamak
ve onaylamakla sorumlu aktériin tehlike kitigiine transferi. Ornegin,
teknik/tasarimsal bir 6nlem ile emniyetin mimkin olmadigi bir durumda riskin
hafifletilmesi icin operasyonel bir prosediir gerekli olabilir. Bu prosediir emniyet
yonetim sistemi icerisinde yer almalidir.

[ACIKLAMA 2] Bir emniyet onlemi timiyle dogrulanmadiginda:

(a) actk bir kullanim kisitlamasinin (yani operasyonel hafifletme 6nlemlerinin)
ayrintilandirilmasi ve tehlike kiitiigiine kaydedilmesi gerekmektedir;

(b) s6z konusu kullanim kisitlamasi ilave veya alternatif bir emniyet onlemi
oldugundan, riski kontrol etmedeki uygunlugunun gerekcelendirilmesi
gerekmektedir;

(c) kullanim kisitlamasinin, ilgili tehlikenin ve riskin; bu kullanim kisitlamasini
uygulamaktan, dogrulamaktan ve onaylamaktan sorumlu aktore transferi
gerekmektedir. (6rnegin operasyonel bir kisitlamanin s6z konusu olmasi halinde
demiryolu isletmesine).
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5. RiSK YONETIM SURECININ UYGULANMASININ KANITLARI

5.1 Risk yonetim sirecinin, dogru olarak uygulandigini gosteren tim kanitlarin ve bu
surecin sonuglarinin, bir risk degerlendirme kurulusunun erisilebilecegi sekilde teklif sahibi
tarafindan dokiimante edilmesi gerekmektedir.

[ACIKLAMA 1] Teklif sahibnin risk yonetimi sirecinin belgelendirilmesi icin hazirlayacagi
dokiimanlarinin sayisi Risk Degerlendirmesi igin Ortak Emniyet Yontemi tarafindan
belirlenmemistir. Bu dokimanlara dayanan kanitlari nasil hazirlayacagl teklif sahibinin
insiyatifine birakilmistir(bkz. 5.2 [ACIKLAMA 1]. Risk yonetimi ve risk degerlendirme
faaliyetlerinden elde edilen kanitin amaci asagidakileri saglamaktir:

(a) degerlendirilen degisiklikin gelisimi;
(b) risk degerlendirme kuruluslari tarafindan bagimsiz degerlendirme;

(c) sistem Omri boyunca herhangi bir sorun s6z konusu oldugunda, iliskili
emniyet analizleri ve emniyet kayitlarina, kararlarin nedenlerini anlamak igin
basvurabilmek: (bkz. 5.2 [ACIKLAMA 4];

(d) degerlendirilen sistemin diger uygulamalar icin bir referans sistemi olarak
yeniden kullaniimasi.

5.2 B6lim 5.1’de ifade edilen dokiimanlar asgari olarak asagidakileri igermelidir:

a) isletme ve risk degerlendirme siirecini yiiriitmekle gérevlendirilmis uzmanlar
hakkinda bilgiler;

b) Risk degerlendirmesinin farkli asamalarinda elde edilen sonuglar ve risklerin kabul
edilebilir seviyede kontrol altina alinabilmesi icin gereken butin emniyet
gereklerinin bir listesi;

c) Bitlin emniyet gereklerinin karsilandigini gésteren kanitlar;

d) Sistem tanimi, tasarimi ve risk degerlendirmesi boyunca vyapilan; sistem
entegrasyonu, isletimi, bakim-onarimi ile ilgili tim varsayimlar,

[ACIKLAMA 1] Risk Degerlendirmesi i¢in Ortak Emniyet Yontemi 5.2’ deki "dokiiman” terimi
"tek bir fiziki belge"den ziyade, risk yonetimi sirecinin uygulanmasi sonucu hazirlanan
belgelerden olusan kanit olarak anlasilmalidir. 5.2. risk degerlendirme kurulusunun Risk
Degerlendirmesi igin Ortak Emniyet Yonteminin dogru uygulanmasinin kontrolini saglamak
icin hangi asgari kanitlarin gerekli oldugunu anlatmaktadir. Bu gerekliligin nasil yerine
getirilecegi teklif sahibinin insiyatifine birakilmistir. Degerlendirilen sistemle iliskili her bir
aktor, dokiimantasyon icin, asagidaki sartlarin karsilanmasi halinde kendi dahili kalite
ybnetim ve emniyet yonetim sistemi/sireglerince belirlenen yapisini kullanmakta serbesttir:

(a) risk degerlendirme sirecini yiritecek kurum éncesinden acikca belirlenmistir;

(b) risk degerlendirme siirecinde vyer alan uzmanlarin uygun yetkinligi
bulunmaktadir. "Personel yetkinligi" ve "uzman kanaati"ne iliskin tanim 2 nci
madde’nin [ACIKLAMA 1](b) ve [ACIKLAMA 1](c) fikralarinda verilmistir;

(c) risk degerlendirme sirecinin  farkli asamalarinin  sonuclari  acikca
belgelendirilmistir;
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(d) riski kabul edilebilir bir seviyede kontrol etmek icin yerine getirilmesi gerekli
tim emniyet gereklerin listesi olusturulmustur.

[ACIKLAMA 2] Kanitin  mevcut olmadigi durumlarda risk degerlendirme kurulusuna
gerekcelendirmelerin ~ sunulmasi  ve bunlarin  risk  degerlendirme  kurulusunca
degerlendirilmesi gerekmektedir.

[ACIKLAMA 3] Bir proje tamamlandiginda, risk yonetimi ve risk degerlendirme siireci
sonuglari sisteme dahil edilecektir ve gerekli olmasi halinde demiryolu tren veya altyapi
isletmecisinin kendi emniyet yonetimi sistemleri altinda risk kontrol sisteminin bir pargasi
haline gelecektir.

[ACIKLAMA 4] Sistem Omril veya sistem isletimi sirasinda, ilgili dokiimantasyonun gozden
gecirilmesi, farkli aktor ve kurumlar arasinda gozden gecirilmesini, ilave belgelerle
desteklenmesini ve/veya tehlike kayitlari kullanilarak aktariimasini gerektirecek buylk
degisiklikler olabilir. Bu nedenle s6z konusu demiryolu sistemleri ve arayuzleri igin ilave risk
degerlendirmelerinin yuritilmesi amaciyla Risk Degerlendirmesi igin Ortak Emniyet Yontemi
strecinin uygulanmasi sonucu elde edilen dokiimanter kanitin (bkz. 5.2 [ACIKLAMA 1])
muhafaza edilerek glincellenmesi tavsiye edilmektedir.

ilgili hallerde, isletimde kullanilan her bir sistem konfiglirasyonu sonuclarinin, en azindan
sistem Omri boyunca, teklif sahibinin arsivinde bulunmasi gerekecektir. Projenin
baslangicinda sozlesmelerle farkl yonde mutabakat saglanmadigi miiddetce, konuya taraf
diger aktorler de ilgili risk ve emniyet analizi sonuglarini arsivleyebilirler.

5.3 Risk degerlendirme kurulusu, vardigl sonucu, icerigi EK IlI'de tanimlanan emniyet
degerlendirme raporunda ortaya koyacaktir.

[ACIKLAMA 1] ilave aciklama gerekli gdriilmemistir.
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EK-2

Risk Degerlendirme Kurulusunun Akreditasyonu icin Olgiitler

1. Risk degerlendirme kurulusu, ISO/IEC 17020:2012 standardinda ve sonraki
degisikliklerinde belirtilen tim gereklilikleri yerine getirmelidir. Risk degerlendirme
kurulusu, bu standartta tanimlanmis denetleme islerini gerceklestirirken, profesyonel
kanaatini kullanir. Risk degerlendirme kurulusu, bu standartta belirtilen, hem teknik
yeterlilik hem de bagimsizlik 6lgltlerini yerine getirmesine ek olarak asagidaki ozel
teknik yeterlilik 6lgutlerini yerine getirir:

a) Risk yonetiminde yetkinlik: bilinen emniyet analiz teknikleri ve ilgili
standartlar hakkinda bilgi ve tecriibe,

b) Demiryolu sisteminin degisiklikten etkilenen bolimlerini
degerlendirebilmek icin gereken ilgili tim yeterlilikler;

c) Emniyet ve kalite yonetim sistemlerinin veya denetim yonetim sistemlerinin
dogru uygulanmasina dair yeterlilikler

2. Risk degerlendirme kurulusu, demiryolu sisteminde farkl yetkinlik alanlarinda veya
isletim ve bakim-onarim dahil olmak lzere demiryolu sisteminde temel emniyet
gerekleri bulunan bélimlerinde akredite olur.

3. Risk degerlendirme kurulusu, risk yonetiminin genel tutarliiginin ve degerlendirilen
sistemin demiryolu sisteminin geneline emniyetli bir bigimde entegre edilip
edilmediginin degerlendirilmesi icin akredite edilir. Bu, risk degerlendirme kurulusunun
asagidakileri kontrol etmedeki yetkinligini igerir:

a) Organizasyon: alt sistemler icin risk kontrol énlemlerinin tam olarak anlasilip
uygulanmasiyla, sistem emniyetinin saglanmasi igin koordineli bir yaklagimin
olusturulmasi icin gereken diizenlemeleri ifade eder.

b) Yontem (metodoloji): cesitli paydaslar tarafindan, alt sistem ve sistem
seviyesinde emniyetin saglanmasi icin ortaya konan yontem ve kaynaklarin
degerlendirilmesini ifade eder; ve

c) Risk degerlendirmelerinin ve sistemin genelindeki emniyet seviyesinin
gecerliligini ve tamliginin degerlendirilebilmesi icin gereken teknik boyut.

4. Risk degerlendirme kurulusu, bu ekin 2 nci ve 3 Gncl maddelerinde sayilan yetkinlik
alanlarindan biri, birkaci veya tamami icin akredite olabilir.

[ACIKLAMA 1] ilave aciklama gerekli gdriilmemistir.
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EK-3

Risk Degerlendirme Kurulusunun Emniyet Degerlendirme Raporu

Risk degerlendirme kurulusunun emniyet degerlendirme raporu, asgari olarak asagidaki
bilgileri igerir:

a) Risk degerlendirme kurulusu hakkinda bilgiler

b) Bagimsiz degerlendirme plani

c) Bagimsiz degerlendirmenin kapsami ve karsilagilan kisitlamalar hakkinda bilgiler;

d) Asagidakiler basta olmak lizere bagimsiz degerlendirmenin sonuclari:

e Risk Degerlendirmesi igin Ortak Emniyet Yonteminin hikiimlerine uygunlugun
kontrol edilmesi igin gergeklestirilen bagimsiz degerlendirme faaliyetleri
hakkinda detayl bilgiler;

e Risk Degerlendirmesiicin Ortak Emniyet Yonteminin hikimlerine uygun
olmadigi tespit edilen hususlar ve risk degerlendirme kurulusunun tavsiyeleri

e) Bagimsiz degerlendirme sonucunda varilan nihai kanaatler

[ACIKLAMA 1] ilave agiklama gerekli gériilmemistir.
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