_“u\\\“\\‘\

= ok ¥ “k\“‘l.

ULASTIRMA VE ALTYAPI BAKANLIGI
ULASTIRMA HiZMETLERI DUZENLEME GENEL MUDURLUGU

ULUSAL DEMIRYOLU ARAC KURALLARI

V.03
2022



Revizyon Tablosu

i::)a Re\ll\ll:)yon Ri‘:rzi}"?n Revizyon Yeri Revizyon igerigi
Modifikasyon ve Tip Degisikliginin
1 19.09.2022 | Demiryolu araglarina dair agl‘klanmaS| icin demiryolu araglarina
V.03 U9 dair ulusal kural sonuc tablosuna

ulusal kural sonug tablosu

modifikasyon ve tip degisikligi
eklenmisgtir.




YONETICi OZETi

Giliniimlizde demiryolu tagimacilifina gosterilen O6nemin artmasiyla beraber, Tiirkiye
Demiryolu Sektoriinde AB iilkelerinde oldugu gibi serbestlesme fikri ortaya ¢ikmis ve AB
mevzuatina uyumlu sektorde emniyet makami ve diizenleyici kurulus olarak Bakanligimiz
biinyesinde, 17.01.2020 tarihli Cumhurbaskanligi Teskilati Hakkinda Cumhurbagkanligi
Kararnamesinde Degisiklik Yapilmasina Dair Cumhurbaskanligi Kararnamesi (Kararname

No0:56) ile Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel Mudiirligi kurulmustur.

Bu gorev kapsaminda Demiryolu Araglar1 Tescil ve Sicil Yonetmeligi 16.07.2015 tarih ve
29418 sayili Resmi Gazetede, Demiryolu Araglart Tip-Onay Yo6netmeligi ise 18.11.2015 tarih
ve 29536 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yiiriirlige girmistir. Demiryolu Araglari Tescil
Sicil Yonetmeliginin Tescil belgesi aliminda uyulmasi gereken mevzuat ve belgelendirme
baslikli 5 inci maddesinin 1 inci fikrasina gére Avrupa Komisyonu tarafindan yayimlanan TSI
(Karsilikl1 Isletilebilirlik Teknik Sartnameleri) ve Uluslararas1 Demiryolu Tasimalarina Iligkin
Hiikiimetleraras1 Orgiitii (OTIF) tarafindan yayimlanan UTP (OTIF Teknik Uzmanlar
Komisyonu tarafindan kabul edilmis Tek Tip Teknik Talimatlari) demiryolu araglari igin
asgari emniyet sinir ve sartlar1 olarak belirlenmistir. Yani iilkemizde bir demiryolu aracinin
tescil isleminin yapilabilmesi i¢in TSI veya UTP sartlarim1 karsilamasi zorunludur. Buna
gore; mobil alt sistemler i¢in Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel Miidiirligiinden tip
onay ve tescil islemlerinin yapilabilmesi i¢in eger demiryolu araci TSI uygun olarak
uretilecekse Onaylanmis Kurulus tarafindan UTP’ ye gore iretilecekse Degerlendirme

Kurulusu tarafindan uygunluk degerlendirmesinin yapilmasi gerekmektedir.

Ayrica “Demiryolu Araclart Tescil Sicil Yonetmeliginin” tescil belgesi aliminda uyulmasi
gereken mevzuat ve belgelendirme basliklt 5 inci maddesinin 3 {incii fikrasina gore bir
demiryolu aracinin tescil edilebilmesi ig¢in ilgili demiryolu aracinin ulusal kurallara
uygunlugunun Atanmis Kuruluslar(Debo) tarafindan belgelendirilmesi gerekmektedir.
Demiryolu emniyeti ve teknik gerekliligi ile ilgili sartlar1 igeren fakat TSI veya UTP
tarafindan karsilanmayan, tlkeye 0zgli olan ve demiryolu tren isletmecileri, altyapi
isletmecileri ile ti¢lincii taraflarin uymakla yiikiimlii oldugu kurallar “ulusal kurallar” olarak
adlandirilmaktadir. Bu siiregte gorev alan ve Bakanlik tarafindan yetkilendirilen Atanmis

Kuruluglarin =~ demiryolu  araglarinin  ulusal  kurallar1  karsilaylp  karsilamadigim



degerlendirmesi, raporlamasi ve belgelendirmesi hususlarini gergeklestirmesi i¢in ulusal
diizeyde emniyet ve teknik gereklerin belirlenmesi ihtiyact dogmustur. Bu ihtiyag
dogrultusunda, UHDGM baskanliginda TCDD Isletmesi Genel Miidiirliigi, TCDD
Tasimacilik  A.S. Genel Miidirliigii temsilcilerinin = katilimiyla bir dizi toplanti
gerceklestirilmis, bu toplantilarda LOC-PAS TSI/UTP, WAG TSI/UTP ve CSS TSI’ sinda
yer alan agik noktalara ve bu teknik sartnamelerde yer alan konu basliklarina dair tilkemizde
uygulanan bir kural olup olmadigi belirlenmeye calisilmistir. Gergeklestirilen toplantilar
sonucunda belirlenen demiryolu araglari ile ilgili ulusal kurallar bu raporda Ulusal Kural

Sonug Tablosu igerisinde dzetlenmistir.



DEMIRYOLU ARAGLARINA DAIR ULUSAL KURAL SONUG TABLOSU

Ulusal Kural Uygulanan Aciklama
Standart

Ulusal arag astd B sinifi sinyalizasyon sistemine dair gerekler ve test

sinyalizasyon sistemi prosediri bu dokiimanin EK 1’inde agiklanmistir.

Demiryolu araci ile TS EN 50238 | Bu li¢c konu bashgli TSI' nin demiryolu aracinin tren

altyapi arasindaki EMC TSEN 50121 | tespit sistemleriyle uyumlulugu baghkh 4.2.3.3.1

gerekleri numarali maddesinde yer alan ERA/ERTMS 033281 ver
4.0 dokiimaninda acik birakilan konulardir. Bu konular
ile alakali AB (ye (lkelerinin ulusal kurallarinda yapilan
inceleme ve TCDD Genel Mduadarlaga ile yapilan
yazismalar sonucunda EMC ile alakali konularda EN
50238 standardi, EN 50121 serisi standartlarin
uygulandigi belirlenmistir.

Dinamik seyir davranisi TS EN 14363 | Konu ile alakali “Dinamik Seyir davranisi” baslikh TSI

6.2.2.3’ (inci maddesinde hat lzerinde gergeklestirilen
testler icin EN 14363 standardinda belirtilen kosullarin
hattin geometrik kalitesi, hiz kombinasyonlari, kurplar
ve dever eksikligi vb. gibi nedenlerden dolayi her
zaman basarilamadigi belirtilerek bu gibi durumlarda
uygunluk degerlendirme kosullarinin acik nokta oldugu
ifade edilmistir. Hat Usti testler kapsaminda
“Demiryolu Araglari Tescil ve Sicil Yonetmeligi”
yayimlanmadan once yururlikte olan “Diger Sahislar
tarafindan Yurticinde ve Yurt disinda yeni Yik Vagonu
ve Ana Aksami Uretimi ile Yurt disindan Temin Edilen
ikinci el Vagonlarin Kabulii ve Bakimlari ile ilgili Esas ve
Usuller” in 2e numarali “Prototip ylik vagonlarina
Yapilacak Test islemleri Onay1” baslikli maddenin 8 inci,
9 uncu fikralarinda belirtilen prosedurler
uygulanacaktir. Bu kural ve prosedirler Ek 2’ de
actklanmustir.

Kum karakteristigi

Bu konu basligi TSI' nin demiryolu aracinin tren tespit
sistemleriyle uyumlulugu bashkh 4.2.3.3.1 numarali
maddesinde yer alan ERA/ERTMS 033281 ver 4.0
dokimaninda acik birakilan konulardan birisidir. Kum,
tekerlek ile ray arasinda temas direncini artiran bir
izolator tabakasi olusturabilir ve ray devreleri ile
donatilmis hatlarda trenlerin tespit edilememe riski
olusur. Konu ile alakali kum karakteristigi Ek 3’ te yer
almaktadir.

Modifikasyon
kapsaminda kabul
edilecek degisiklikler

Halihazirda tip onayl ve/veya tescili bulunan bir
demiryolu aracinda; aracin kullanim 6mri siiresince
gerceklestirilen, aracin temel tasarim o6zelliklerinde

degisiklik getiren ve demiryolu aracina ilave bir
fonksiyon  kazandiran degisiklikler ~modifikasyon
kapsamindaki  degisikliklerdir. Tescil yenilenmesi

gerektirir. AB/2018/545 mevzuatinda yer alan arag tip
varyantl kavraminda modifikasyon kapsaminda kabul
edilecek degisiklikler agiklanmaktadir.




Modifikasyon
kapsaminda olmayan
degisiklikler

Halihazirda tip onayl ve/veya tescili bulunan bir
demiryolu aracinda; aracin kullanim 6mri siiresince
gerceklestirilen, temel tasarim ozelliklerinde degisiklik
getirmekle birlikte araca ilave bir fonksiyon
kazandirmayan, vyalnizca aract mevcut kullanim
alaninda daha elverisli hale getirmek (zere yapilan
degisiklikler ~modifikasyon kapsaminda olmayan
degisikliklerdir.  Tescil yenilenmesi  gerektirmez.
Degisikligin modifikasyon kapsaminda olmadig DeBo
tarafindan tespit ve beyan edilir. Degisikligin teknik
uygunlugu, degisiklik icin gerekli imalatlar, bakim
faaliyetlerinin glncellenmesi ECM firmasinin
sorumlulugundadir. Degisikligin tasarim ve planlama
asamasinda ECM firmasinin planlanan degisikligin
mahiyeti, tasarimi ve imalat planlari ile bakim
faaliyetlerinin glincellenmesi ile ilgili teknik agiklama
raporu, DeBo raporunun ekinde Bakanliga sunulur.
Degisiklik tamamlandiktan sonra tescil belgesinin
glincellenmesi icin ECM firmasinin raporu glincellenir,
DeBo raporunun ekinde Bakanhga sunularak
basvurulur. AB/2018/545 mevzuatinda yer alan arag
tip versiyonu kavraminda modifikasyon kapsaminda
kabul edilmeyen degisiklikler agciklanmaktadir.

Tip degisikligi

Halihazirda tip onayl ve/veya tescili bulunan bir
demiryolu  aracinda; aracin  kullanim  alanini
degistirecek nitelikte vyapilacak degisiklikler tip
degisikligini olusturur. Tip Onay ve Tescil yenilenmesi
gerektirir.

*Demiryolu araci tip varyanti, tip versiyonu ve tip degisikligi ile ilgili detayh bilgilere agagidaki linkten ulasabilirsiniz.

https://www.era.europa.eu/sites/default/files/applicants/docs/examples practical arrangement for va en.pdf



https://www.era.europa.eu/sites/default/files/applicants/docs/examples_practical_arrangement_for_va_en.pdf
https://www.era.europa.eu/sites/default/files/applicants/docs/examples_practical_arrangement_for_va_en.pdf

EK1

B TiPi SINYALiZASYON SISTEMI

OTOMATIK TREN DURDURMA SiSTEMINE AiT SARTLAR(ATS)

1) SINYALiZASYON EKiPMANI

ATS Sistemi genel olarak iki ana boélimden olusmaktadir. Birincisi sistemin sabit tesis kismini

olusturan hat Ustii techizatidir. Bunlar, pasif rezonans devreli yol magnetleridir. ikincisi ise arag
Gzerindeki ekipmanlardir.

a) Hat ustii sinyalizasyon ekipmani

ATS sistemi, Bati ve Dogu tipi olmak lizere 2 tip otomatik frenleme sistemi kullanilmaktadir. ATS
sistemleri, hat Gistlinde pasif olarak galisan ve her giris sinyalinin yaklasik 300 m. 6niline konulan Bati
tipinde 100,5 kHz, Dogu tipinde 500 Hz ve her giris, cikis, KBS, otomatik blok, yaklasma ve koruma
sinyalinin bulundugu noktaya konulan Bati tipinde 74,5/81 kHz, Dogu tipinde 1000/2000 HZ'lik yol
boyu magnetleridir.

Hat Ustii Sinyalizasyon Ekipmani Test Prosediirii

a)

b)

c)

d)

e)

Her ATS Yol boyu magneti uygun 6lcl aletleri (Bati ve Dogu tipe uygun Balismetre) ile her
frekans (Bati icin 74.5 kHz/81 kHz/100.5 kHz Dogu Tip i¢in 500 Hz/1000 Hz/2000 Hz) igin test
edilecektir. Olciim sonucu 6lcii aletleri Gizerindeki limit degerlere uygun olacaktir.

Test cihazi ile yapilan 6l¢im sonuclarinin normal c¢ikmasindan sonra dinamik testler
yapilacaktir.

Eger sinyalizasyon sistemi icinde teslim alinacak ise tiim ATS yol boyu ekipmanin tim renk
bildirilerine gore dinamik testleri yapilacaktir.

Sadece hat Usti ekipmani teslim alinacagi durumlarda ise her magnet tipinden 2 adet (Bati
tipi icin 2 adet 74.5/100.5 kHz magneti ve 2 adet 81 kHz magneti, Dogu tipi icin 2 Adet
1000/2000 Hz magneti ve 2 adet 500 Hz magneti) numune hatta baglanarak kontrol edilen
hizlar (40 km/h, 65 km/h, Livre surati ve kirmizda dur bildirimi) icin dinamik test yapilacaktir.
Herhangi bir sorun ¢ikmasinda testler yinelenecektir.

Hat (st sinyalinin renk bildirilerine gére ATS sistemince uygulanan hiz kisitlamalari asagida
tablolarda verilmistir.

BATI TiPi
SINYAL BILDIRiSI
MANEVRA ZORUNLU HIZ
BLOK GiRiS CIKIS
Yesil
. Yesil 5'
Yesil . Yesil Flas - Serbest
Sari-Yesil .
Sari-Yesil
Sari
Sari Sari Fla
? Kirmizi-Yesil Flag 65 km/h
Sari Sari-Sari Sari-Sari .
Kirmizi-Yesil (74,5 kHz)
Sari-Kirmizi Sari-Kirmizi
Sari-Kirmizi Flag




SiNYAL BiLDiRiSi

MANEVRA ZORUNLU Hiz
BLOK GIRIS CIKIS
Giris sinyalinden 300
metre dnceki magnet ) 40 km/h
- Kirmizi-Yesil
Kirmizi (81 kHz)
Sari-Kirmizi
Kirmizi 0 km/h
Kirmizi Kirmizi -
Kirmizi Flasg (100,5 kHz)
DOGU TiPi
SINYAL BILDIRisi
— MANEVRA ZORUNLU Hiz
BLOK GIRIS CIKIS
Yesil
Yesil Yesil S_ - Serbest
Yesil Flas
Sari
Sari Sari-Yesil
s Sari-Sari Sari-Sari Kirmizi-Yesil Flag 65 km/h
ari
Sari-Yesil Sari-Kirmizi Kirmizi-Yesil (1000 Hz)
Sari-Kirmizi Sari Flas
Sari-Kirmizi Flag
Giris sinyalinden 300
metre dnceki magnet
Kirmizi
) 40 km/h
Sari - Kirmizi-Yesil
(500 Hz)
Sari-Kirmizi
Sari-Sari
Sari-Yesil
0 km/h
Kirmizi Kirmizi Kirmizi -
(2000 Hz)

b) Arag Ustii Sinyalizasyon Ekipmani

Dizel, elektrikli makinalar ile EMU ve DMU tren setlerine poz otosu ve kataner otolarina monteli, ATS

makine techizati icerisinde yer alan, aktif olarak calisan Bati tipinde 81 kHz, 74,5/100,5 kHz , Dogu

tipinde 500 Hz,1000/2000 HZ’lik magnetin akim dismesi esasina gore role lojik devrelerine bilgi

vermesi prensibine gore ¢alismaktadir.




Demiryolu hatlari Gzerinde bulunan ATS sistemlerinden birinden digerine gecis arag listi ATS sistemi
tarafindan otomatik olarak algilanacak ve sistem kesintisiz ve hatasiz olarak galismaya devam
edecektir. Her iki taraftaki kumanda kabinli vagonlardaki ara¢ Gstl ATS ekipmanlari birbirinden
bagimsiz olacaktir.

Tekli veya ¢oklu galisma durumunda sadece tren setinin gidis yoniindeki kabininde yer alan ATS
ekipmani aktif durumda olacak; diger kabinlerdeki ATS ekipmanlari pasif durumda olacaktir.

Alici sistemi: Ziehen olayindan dolayi olusan rezonans
Belirleme sistemi: Ayirt edici sinyal belirlemesi

Sinyaller:
Bati tipinde 74,5 kHz, Dogu tipinde 1000 Hz : 65 km/saat hiz kontrolu
Bati tipinde 81 kHz, Dogu tipinde 500 Hz: 40 km/saat hiz kontroli

Bati tipinde 100,5 kHz, Dogu tipinde 2000 Hz: Kosulsuz otomatik frenleme
Alici Cevabi: Min. 5 ms
Maksimum Tren Hizi: 120 km/saat

Arac Usti Sinyalizasyon Ekipmani Statik Test Prosediirti

N Islem Gozlem Sonug

1 ATS Ana Kontrol Birimi ile Tren Makinist Ekrani
arasindaki baglantiyi saglayiniz.

2 Test Diizenegindeki ileri, Geri, Hiz65, Hiz40, Hiz12
anahtarlarini pasif duruma, Basing, Fren, Sistem
Acik/Kapali anahtarlarini aktif duruma getiriniz.

3 ATS Ana Kontrol Birimi ile Dogu Tipi ileri Magnet,
Dogu Tipi Geri Magnet, Bati Tipi ileri Magnet, Bati
Tipi Geri Magnet baglantilarini gergeklestiriniz.

4 Test Konektorini kullanarak sisteme uygun ATS
gerilimini (24VvDC, 72VDC, 110VDC) uygulayiniz,
Tren Makinist Ekrani Unitesinin enerjilendigini
gorunuz.

5 Tren Makinist Ekrani Bakim Yazilim menisiinden;
Calisma Modu:,

Hiz Gostergesi:

Tekerlek Capi: Lokomotif Tipine uygun
Check Valf: : Var/Yok,

Kayit Cihazi:

GPS Modu: : Evet/ Hayir,

Acilis Modu: Otomatik,

Ses Seviyesi:

Avydinlatma:

Dil: Tirkee,

Boden Yaglama Menisu: Aktif / Pasif




12 km/h Hiz Konumu anahtarini aktif hale getiriniz

Dogu Tipi ileri Magnet (izerinden hiz pano uyari
magnetini  geciriniz. Magnet Uzerinden hiz
40km/sa’nin  Ustliinde gecildiginde otomatik fren
gerceklesir. Magnet Uzerinden hiz 40km/sa’nin
altinda gecildiginde Tren Makinist Ekrani Uzerinde
HIZ PANO ve 40 km/sa. HIZ KONTROLU DEVREDE
yazisi gozikmelidir. . Hizin 40 km/sa cikarilmasi
durumunda otomatik fren gergeklesir.

SERBEST KALMA butonuna basinca yazinin
kaybolmasi gereklidir. her serbest kalma ikonuna
basinca Hiz Serbest bilgisini gosteren sinyal
lambasinin yandigini iki saniye slreyle yanik
kaldigini ve sondigiini goriniz.

Dogu Tipi lleri Magnet (izerinden sari uyari
magnetini gegiriniz. Tren Makinist Ekraninda sesli
uyari ile birlikte ATS UYARI ve UYARI ONAY BUTONU
BEKLENIYOR vyazisi belirmelidir. UYARI ONAYLA
butonuna basinca ses kesilmelidir ve HIZI 65 km/sa.
ALTINDA TUT vyazisi belirmelidir. 20 saniye sonunda
Hiz eger 12 km/h’in Ustlindeyse SERBEST KALMA
butonu gelmelidir. SERBEST KALMA butonuna
basilinca sistem eski konumuna geri donmelidir.

Sari Magnetten Gecildi bilgisini gosteren sinyal
lambasinin  her magnet algilandiginda yandigini ve
onay butonuna basilinca sondigini goriniz.

10

Dogu Tipi ileri Magnet (zerinden kirmizi uyari
magnetini geciriniz. Tren Makinist Ekraninda sesli
uyart ile birlikte FREN YAPILIYOR yazisi belirmelidir.
Kirmizi Magnetten Gegildi bilgisini gosteren sinyal
lambasinin her magnet algilandiginda yandigini ve iki
saniye slreyle yanik kaldigini sondigiini goriindz.




11

Basin¢ anahtarini pasif hale getiriniz. Tren Makinist
Ekraninda HIZIN 12km/sa ALTINA DUSMESI
BEKLENIYOR belirmelidir. Hiz bilgisini 0 km/sa (sifir)
konumuna getiriniz. Tren Makinist Ekrani Gzerindeki
basing ikonunun kayboldugunu goriiniiz. BASINCIN
YUKSELMESI BEKLENIYOR vyazisini gériiniiz. FREN
bilgisini gosteren ilgili sinyal lambasi yandiktan sonra
Basin¢ anahtarini tekrar aktif hale getiriniz. 10 saniye
sonra ekranda TEKRAR TANZIM vyazisi belirmelidir
Tekrar Tanzim butonuna basinca ekrandaki tekrar
tanzim yazisi kaybolacaktir.

12

12km/h’in Uzerinde hiz bilgisi retin. Bati Tipi ileri
Magnet Uzerinden hiz pano uyari magnetini
geciriniz. Tren Makinist Ekrani (izerinde HIZ PANO ve
altinda 40 km/sa. HIZ KONTROLU DEVREDE yazisi
gozikmelidir. Serbest Kalma butonuna basinca
yazinin kaybolmasi gereklidir. . Bati tipi ATS
sisteminde uzak ATS noktasindaki 40 km/sa hiz
kontroliyle ilgili fonksiyonlar Dogu tipi ATS
sistemindeki gibi olup, islemler “islem No 7" de
aciklandigi gibidir.

13

12km/h’in Uzerinde hiz bilgisi Uretin. Bati Tipi ileri
Magnet Uzerinden sari uyari magnetini gegciriniz.
Tren Makinist Ekraninda sesli uyari ile birlikte ATS
UYARI ve UYARI ONAY BUTONU BEKLENIYOR yazisi
belirmelidir. UYARI ONAYLA butonuna 10 saniye
icinde basilmazsa otomatik fren gergeklesir. UYARI
ONAYLA butonuna 10 saniye icinde basinca ses
kesilmelidir ve HIZI 65 km/sa. ALTINDA TUT vyazisi
belirmelidir. 20 saniye sonunda Hiz eger 65km/h’nin
altinda ve 12 km/h’in Ustiindeyse SERBEST KALMA
butonu gelmelidir. SERBEST KALMA butonuna
basilmadan yeniden hiz 65km/h’nin stine gikarilirsa
otomatik fren gerceklesir. SERBEST KALMA
butonuna basilinca sistem eski konumuna geri
dénmelidir.

14

Bati Tipi ileri Magnet (zerinden kirmizi uyari
magnetini gegciriniz. Tren Makinist Ekraninda sesli
uyart ile birlikte FREN YAPILIYOR yazisi belirmelidir.

15

Basing anahtarini pasif hale getiriniz. Tren Makinist
Ekrani ekranda HIZIN 12km/sa. ALTINA DUSMESi
BEKLENIYOR belirmelidir. Hiz bilgisini  0(sifir)
konumuna getiriniz. Tren Makinist Ekrani Gzerindeki




basing ikonunun kayboldugunu goériiniiz. BASINCIN
YUKSELMESI BEKLENIYOR vyazisini gériniiz. FREN
bilgisini gosteren ilgili sinyal lambasi yandiktan
sonra Basing anahtarini tekrar aktif hale getiriniz. 10
saniye sonra ekranda TEKRAR TANZIM vyazisi
belirecektir. Tekrar Tanzim butonuna basinca
ekrandaki tekrar tanzim yazisi kaybolacaktir.

16

Kirmizida izinli Gegis butonuna basiniz. Tren Makinist
Ekrani  (zerinde GECISI SONLANDIR  butonu
belirmelidir ve sesli uyari alinmalidir. GECISi
SONLANDIR butonuna basinca ve sesli uyari
kesilecektir.

17

18

Hiz Algilama Birimi tarafindan Uretilen sinyalin, ATS
tarafindan dogru algilandigl test edilmeldir. Bunun
icin dretici tarafindan verilen test ve kontrol
prosediiriine uygun uygulama yapilmalidir.

19

Tren Makinist ekraninda hiz 17 olana kadar Hiz
Pano uyarisini Uret. Daha sonra Tren Makinist
ekraninda hiz 43 olana kadar fren durumunun
olustugunu gozlemle.

20

Tren Makinist ekraninda hiz 17 olana kadar Sari
uyari ver Tren Makinist ekraninda hiz 8 olana kadar
hizi diistir ve fren durumunun olustugunu gozlemle.

21

Fren Sinyal LambasiTesti
FREN bilgisini gosteren ilgili sinyal lambasinin
yandigini gbzlemleyin.

9 numarah adimi fren anahtari agik konumdayken
tekrarlayarak Otomatik Fren durumunun devreye
girmesini saglayin.

FREN bilgisini gosteren ilgili sinyal lambasinin
sonduguni gozlemleyiniz.

22

Nippon Sinyal LambasiTesti

Tren Makinist Ekrani biriminden Otomatik Mod da
¢alisma secimi yapiniz.

Bati Tip Magnet’in aktif bilgisini gosteren sinyal
lambasinin yandigini gdzlemleyiniz.

Tren Makinist Ekrani  biriminden Dogu Sinyal
Modunu seginiz.

Bati Tip Magnet’in aktif bilgisini gosteren sinyal
lambasinin sondigini gozlemleyiniz.

23

SEL Sinyal Lambasi Testi




Tren Makinist Ekrani biriminden Otomatik Mod da
¢alisma segimi yapiniz.

Dogu Tip Magnet’in aktif bilgisini gosteren sinyal
lambasinin yandigini gdzlemleyiniz.

Tren Makinist Ekrani biriminden Bati Sinyal Modunu
seginiz.

Dogu Tip Magnet’in aktif bilgisini gdsteren sinyal
lambasinin séndigiini gézlemleyiniz.

ATS Kayit Cihazi Arayiiz Testleri

24

25

ATS sistemini ag ve Sistem Ekrani gelen kadar bekle.
Multimetreden besleme gerilimi degerini 6lg.

26

Multimetrenin (-) ucu ve (+) ucunu Ana Kontrol
Biriminin “Hiz Pano Magneti” bilgisini gosteren
pinine bagla. Multimetreyi voltmetre konumuna al.
Multimetreden herhangi bir gerilim olmadigini 6lg.
(Pin icerde Float durumda kaldigi icin negatif deger
gorilebilir. Bu kabul edilebilir bir durumdur.)

27

Hiz Pano uyarisini Uret
Multimetreden besleme gerilimi olg.

28

Multimetrenin (-) ucunu ve (+) ucunu Ana Kontrol
Biriminin “Sari Magnetten Gegcildi” bilgisini gosteren
pinlerine bagla. Multimetreyi voltmetre konumuna
al.

Multimetreden herhangi bir gerilim olmadigini
Ol¢.(Pin icerde Float durumda kaldigi igin negatif
deger goriilebilir. Bu kabul edilebilir bir durumdur.)

29

Sari uyarisini Uret
Multimetreden Besleme gerilimi 6l¢.

30

Multimetrenin (-) ucunu ve (+) ucunu Ana Kontrol
Biriminin “Hiz Serbest” bilgisini gosteren pinlerine
bagla. Multimetreyi voltmetre konumuna al.
Multimetreden herhangi bir gerilim olmadigini
Olc.(Pin icerde Float durumda kaldigi icin negatif
deger gorilebilir. Bu kabul edilebilir bir durumdur.)

31

Hiz girdisini 12-40Km/h degerine ayarla. Hiz pano
uyarisini Uret. Serbest kalma butonuna bas.
Multimetreden besleme gerilimi 6l¢.

32

Multimetrenin (-) ucunu ve (+) ucunu Ana Kontrol
Biriminin  “Kirmizi Magnetten Gegildi” bilgisini
gosteren pinlerine bagla. Multimetreyi voltmetre
konumuna al.

Multimetreden herhangi bir gerilim olmadigini
Olc.(Pin icerde Float durumda kaldigi icin negatif




deger gorilebilir. Bu kabul edilebilir bir durumdur.)

33 Kirmizi uyarisini Gret
Multimetreden Besleme gerilimi 6lc.

34 Multimetrenin (-) ucunu ve (+) ucunu Ana Kontrol
Biriminin “Fren Yapild1” bilgisini gbsteren pinlerine
bagla. Multimetreyi voltmetre konumuna al.
Multimetreden herhangi bir gerilim olmadigini
Olc.(Pin icerde Float durumda kaldigl icin negatif
deger gorilebilir. Bu kabul edilebilir bir durumdur.)

35 Otomatik fren durumunu olustur
Multimetreden Besleme gerilimi olg.

36 Ana Kontrol birimi fren anahtarinin Agik konumda

oldugundan emin olunuz.
ilgili gosterge karti Uzerindeki “Fren” ve “HIZ 65”
bilgisini gosteren sinyal lambalarinin yandigini
gbzlemleyin.
Fren Anahtarini Kapali konuma getiriniz ve “FREN”
bilgisini gosteren sinyal lambasinin yanmaya devam
ettigini gozlemleyiniz. “HIZ 65” bilgisini gosteren
sinyal lambasinin sondigini gézlemleyiniz.

37 LTM Anteni Testi
Tren Makinist Ekrani Bakim Yazillm menisiinden
giriimesi  gerekli  goérilen  bilgilerin  girildigi
gorilmelidir. Ornek olarak;

Calisma Modu: ,

Hiz Gostergesi:

Tekerlek Capi: Lokomotif Tipine uygun
Check Valf: Var/ Yok,

Kayit Cihazi:

GPS Modu: Evet/Hayir,

Acilis Modu: Otomatik,

Ses Seviyesi:

Aydinlatma:

Dil: Tuirkce,

Boden Yaglama Menisu: Aktif / Pasif

38 Anten Unitesini baglayin. 10 saniye sonra Tren
Makinist Ekrani Uzerinde LTM yazisinin
kayboldugunu gozlemleyin.

Not: anten Unitesi dogru konuma vyerlestiriimez ise
bu yazi kaybolmamalidir.

39 Dogu tipi magnetin slirmeyi kestigini gbzlemleyin.

40 Dogu Tipi ileri Magnet uzerinden kirmizi uyari

magnetini  geciriniz.  Sinyalin  algilanmadigini
gozlemleyiniz.




41 ATS ana kontrol biriminin sigortasini kapatiniz.

Uretici firmalarin olusturdugu farkh statik test prosediirleri uygunluk degerlendirme

faaliyetinden sorumlu atanmis kurulusun onayiyla uygulanabilir.

Arac Usti Sinyalizasyon Ekipman Dinamik Test Prosediirii

a) Dinamik test yapilacak hat en az 2 istasyon araliginda olacaktir.

b) ikiistasyon arasinda en az 3 blok bulunan istasyonlar secilecektir.

c) Test hem cift kabinli hem de tek kabinli araglar icin her iki yonde de hattin tamaminda
yapilacaktir.

d) Ayrica en az 2 adet yol boyu magnet simule edilerek her hiz kontrolii (40 km/h, 65 km/h, livre
hizi ve durma) icin test edilecektir.

e) Dinamik testler 12-140 km/h arasinda degisen hizlarda yapilacaktir.



EK 2
3000 KM MESAFEDE YAPILAN YOL-SEYiR TESTLERI

Uretici tarafindan seri imalata gecilmeden énce imalati tamamlanan iki adet prototip yik
vagonunun genel kontrolleri ile birlikte vagon evsafina gore teknik agidan kontrolleri yapilip
yazi ve isaretlemeleri tamamlandiktan sonra Uzerine TEST VAGONU vyazilarak iki adet
prototip vagonun biri tam dolu biri bos olarak 3000 km isletme testine tabi tutulur. isletme
testinde trenlerin ¢ikis ve varis garlarinda vagonlarin durumu GCU’ ya gore demiryolu tren
isletmecisinin vagon teknisyenleri tarafindan kontrol edilir ve herhangi bir olumsuzluk tespit
edildiginde uygunsuzluga dair rapor atanmis kurulusca diizenlenir. isletme testi tamamlanan
prototip vagonlarin teknik kontrolleri fabrikada gergeklestirilir ve herhangi bir olumsuzluk
yok ise seri imalata gegilir.



EK 3
KUMUN TEKNIK OZELLIKLERI

1) Kimyasal Ozellikler ( Agirlik itibariyle ):
Si02 = Min. %90
Ca0 = Max. %2
Fe203 = Max.%1,5
Kil = Max. %1
Not: Klorir cinsinden korozyon yapici tuzlarin 1 Kilogram kumda en ¢ok 50 miligram olacaktir.
2) Fiziksel Ozellikler:
2.1- Tane Boyutu En Cok : 2 mm
En Az:0,5 mm

2.2- Kumun agirlik olarak % dagihmi asagidaki gibi olacaktir.

Elek Olgiisii ( DIN 4188 ) Agirlikca % Dagilimi
0.50-080 mm. Max. %5

0.80-1.5 mm. Min. %90

1.5-2.0 mm. Max. %5

2.3- Tane Sekli:

Satin alinacak patinaj kumu Lokomotif ve Trenlerde basingli havayla bir borudan ray Uzerine
puskirtilerek kullanilacaktir. Piskirtme esnasinda kum tanelerinin ray {izerinden yuvarlanarak ray
ylzeyinin disina dismemesi bakimindan kumlarin tane sekli miimkiin oldugu kadar koseli olacaktir.

2.4- Patinaj kumu toz, toprak v.s. yabanci maddeler ihtiva etmeyecektir.
2.5- Patinaj kumunun nem miktari agirlik itibariyle en ¢ok % 1.5 olacaktir.

2.6 -Kullanilmaya hazir durumda satin alinacak kumda nem ve kil miktarlarinin toplam agirlik itibariyle
en ¢ok % 2.5 olmasi gerektiginden kum ocaktan gikartildiktan sonra yikanacak ve kurutulacaktir.



