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faaliyetlerine dair ulusal
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icin Uygunluk Uygunluk Degerlendirme
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Tasimacilik Faaliyetlerinde Kullanilacak
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Kullanilacak Elektrikli
Lokomotifler i¢in Tip
Onay ve Tescil Kriterleri

Gegici Tip Onay ve Tescil
Kriterlerine Dair Ulusal
Kurallar diizenlenmistir.




ACIKLAMA

Bu ulusal kurallar asagidaki mevzuata uygun sekilde hazirlanmustir;

COTIF EK-F APTU’nun 12 nci maddesine,

10.07.2018 tarih ve 30474 sayili Resmi Gazete'de yayimlanan 1 sayili
Cumbhurbagkanligr Teskilati Hakkinda Cumhurbaskanligi Kararnamesi’nin 477’nci
maddesine,

Demiryolu Araglar1 Tip Onay Yonetmeligi’ne,

Demiryolu Araglar Tescil ve Sicil Yonetmeligi’ne,

Bakimdan Sorumlu Kurulus (ECM) Sertifikasyon Yonetmeligi’ne,

Bakimdan Sorumlu Kurulus (ECM) Sertifikas1 Diizenlenmesine Dair Teblig’e,
Bakimdan Sorumlu Kurulugs (ECM) Faaliyetlerine Dair Teblig’e,

Ulusal Tagimacilik Faaliyetlerinde Kullanilacak Elektrikli Lokomotiflerin Tip Onay ve
Tescil Kriterlerine Iliskin Teblig.

Bu ulusal kurallar asagidaki AB mevzuati géz dniinde bulundurularak hazirlanmstir;

(AB) 2016/797, (AB) 2023/1695, (AB) 2018/868, (AB) 2019/776, (AB) 2019/779,
(AB) 2018/545.



1. ULUSAL ARAC USTU SINYALIZASYON SiSTEMI

ID: | TR-NTR-RV-001 Ulke: Tiirkiye Versiyon: | 0.0 Tarih: 01.01.2022
Bashk: B Sinifi Arag Ustii Sinyalizasyon Sistemine Dair Gerekler ve Test Prosediirii
Sorumlu Birim: Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel Adres: GMK Bulvar1 No:128/A 06570
’ Midiirligi ’ Maltepe Cankaya ANKARA

Tletisim: 0090 312 203 10 00
Atifta bulunulan COTIF EK F APTU Madde 12
COTIF/UTP/TSI: COTIF Ek F APTU EKi “2 Ulusal Teknik Kurallarin Siniflandirilmasi, Grup B”
Atifta bulunulan ulusal | Trenlerin Hazirlanmasi ve Trafigine Ait Yonetmelik
mevzuat: ATS (Otomatik Tren Durdurma) Talimati
Ulusal kural [ Ulusal mevzuat ile UTP/TSI'daki ilgili gereklilikler arasindaki farktan dolay1

usal kura Ulusal mevzuatta UTP/TST'da esdegeri olmayan ek gerekliliklerden dolay1
siniflandirmasi

[0 UTP/TSI’da ‘acik nokta’

Tam a¢iklama: B tipi yerel sinyalizasyon sistemine dair gereksinimler ve test prosediirleri Ek-1’de agtklanmustir.
Tiirkiye’de uygulanan

mevcut normlar:

Uygunluk sertifikasi

. . Ek 1: B Tipi Arag Ustii Sinyalizasyon Sistemine Dair Gerekler ve Test Prosediirii
icin test sartnamesi:




2. EMC KARAKTERISTIKLERI

ID: | TR-NTR-RV-002

Ulke: | Tiirkiye Versiyon: | 0.0 Tarih: 01.01.2022

Bashk:

Demiryolu Araci ile Altyap1 Arayiiziinde EMC Karakteristikleri

Sorumlu Birim:

Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel GMK Bulvar1 No:128/A 06570

Adres:

Midirligi Maltepe Cankaya ANKARA
iletisim: 0090 312 203 10 00

COTIF EK F APTU Madde 12
Atifta bulunulan COTIF Ek F APTU EKi “2 Ulusal Teknik Kurallarin Siniflandirilmasi, Grup A”

COTIF/UTP/TSI:

UTP LOC&PAS Madde 4.2.3.3.1.1, EMC
LOC&PAS TSI Madde 4.2.3.3.1, IV EMC

Atifta bulunulan ulusal
mevzuat:

Demiryolu Araglar1 Tip Onay Yonetmeligi

Ulusal kural
siniflandirmasi

L Ulusal mevzuat ile UTP/TSI'daki ilgili gereklilikler arasindaki farktan dolay1
Ulusal mevzuatta UTP/TSI'da esdegeri olmayan ek gerekliliklerden dolay1
O UTP/TSI' da ‘acik nokta’

Tam aciklama:

UTP/TSI'nin demiryolu araglarinin tren tespit sistemleriyle uyumlulugu baglikli 4.2.3.3.1 numaral
maddesinde yer alan ERA/ERTMS 033281 ver 4.0 dokiimaninda agik birakilan konulardir.

Tiirkiye’de uygulanan
mevcut normlar:

TS EN 50238, TS EN 50121

Uygunluk sertifikasi
icin test sartnamesi:




3. DINAMIK SEYIR DAVRANISI

ID: | TR-NTR-RV-003

Ulke: | Tiirkiye Versiyon: | 0.0 Tarih: 01.01.2022

Bashk:

Dinamik Seyir Davranigi

Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel GMK Bulvar1 No:128/A 06570

Sorumlu Birim: Miidiirligii AIES: | \faltepe Cankaya ANKARA
Tletisim: 0090 312 203 10 00

COTIF Ek F APTU Madde 12
Atifta bulunulan COTIF Ek F APTU EKi “2 Ulusal Teknik Kurallarin Siniflandirilmasi, Grup A”

COTIF/UTP/TSI:

UTP WAG Madde 6.2.2.3 “Dinamik Seyir Davranig1”
WAG TSI Madde 6.2.2.6 “Dinamik Seyir Davranis1”

Atifta bulunulan ulusal
mevzuat:

Demiryolu Araglar1 Tip Onay Yo6netmeligi

Ulusal kural
siniflandirmasi

L] Ulusal mevzuat ile UTP/TSI'daki ilgili gereklilikler arasindaki farktan dolay1
[ Ulusal mevzuatta UTP/TSI'da esdegeri olmayan ek gerekliliklerden dolay1
UTP/TSI' da ‘agik nokta’

Tam aciklama:

Konu ile alakali “Dinamik Seyir Davranigi” baglikli UTP WAG’m 6.2.2.3{incii maddesinde ve WAG
TSP’nin 6.2.2.6’nc1 maddesinde hat tizerinde gergeklestirilen testler icin EN 14363 standardinda
belirtilen kosullarin hattin geometrik kalitesi, hiz kombinasyonlari, kurplar ve dever eksikligi vb. gibi
nedenlerden dolay1 her zaman basarilamadigi belirtilerek bu gibi durumlarda uygunluk degerlendirme
kosullarinin agik nokta oldugu ifade edilmistir. Hat iistii testler kapsaminda yapilacak testler Ek 2’de
aciklanmustir.

Tiirkiye’de uygulanan
mevcut normlar:

Uygunluk sertifikasi
icin test sartnamesi:

Ek 2: 3000 Km Mesafede Yapilan Yol-Seyir Testleri




4. KUM KARAKTERISTIGi

ID: | TR-NTR-RV-004

Ulke: | Tiirkiye Versiyon: | 0.0 Tarih: 01.01.2022

Bashk:

Kum Karakteristigi

Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel GMK Bulvar1 No:128/A 06570

Sorumlu Birim: Miidiirligii AIES: | \faltepe Cankaya ANKARA
Tletisim: 0090 312 203 10 00

COTIF Ek F APTU Madde 12
Atifta bulunulan COTIF Ek F APTU EKi “2 Ulusal Teknik Kurallarin Siniflandirilmasi, Grup A”

COTIF/UTP/TSI:

UTP LOC&PAS Madde 4.2.3.3.1.1 “Emisyonlarin izole Edilmesi”
LOC&PAS TSI Madde 4.2.3.3.1 “Emisyonlarin izole Edilmesi”

Atifta bulunulan ulusal
mevzuat:

Demiryolu Araglar1 Tip Onay Yonetmeligi

Ulusal kural
siniflandirmasi

U Ulusal mevzuat ile UTP/TSI'daki ilgili gereklilikler arasindaki farktan dolay1
[ Ulusal mevzuatta UTP/TSI'da esdegeri olmayan ek gerekliliklerden dolay1
X UTP/TSI' da ‘agik nokta’

Tam aciklama:

Bu konu basgligi UTP LOC&PAS’m ve LOC&PAS TSI'nin demiryolu aracinin tren tespit sistemleriyle
uyumlulugu baslikli 4.2.3.3.1 numarali maddesinde yer alan ERA/ERTMS 033281 ver 4.0
dokiimaninda agik birakilan konulardan birisidir. Kum, tekerlek ile ray arasinda temas direncini artiran
bir izolator tabakasi olusturabilir ve ray devreleri ile donatilmis hatlarda trenlerin tespit edilememe
riski olugur. Konu ile alakali kum karakteristigi Ek 3’te yer almaktadir.

Tiirkiye’de uygulanan
mevcut normlar:

Uygunluk sertifikasi
icin test sartnamesi:

Ek 3: Kumun Teknik Ozellikleri




5. TiP DEGISIKLiGi VE MODIiFiKASYON

ID: | TR-NTR-RV-005 Ulke: Tiirkiye Versiyon: | 0.0 Tarih: 19.09.2022
Bashk: Tip Degisikligi ve Modifikasyon
e T ﬁlgsgiﬁzi?izmetleri Diizenleme Genel A ﬁl;/{gp}zu(l:\;rﬁgg:iﬁ&& (1){6,370
Tletisim: 0090 312 203 10 00

COTIF EK F APTU Madde 12
Atifta bulunulan COTIF Ek F APTU Eki “2 Ulusal Teknik Kurallarin Siniflandirilmasi, Grup A”

COTIF/UTP/TSI:

(AB) 2016/797 Madde 21, 12 nci fikras1 (Goz 6niinde bulundurulmustur)
(AB) 2018/545 Madde 16, 1 inci ve 2 nci fikralar1 (G6z 6niinde bulundurulmustur)

Atifta bulunulan ulusal
mevzuat:

Demiryolu Araglar1 Tip Onay Yonetmeligi

Ulusal kural
siniflandirmasi

LI Ulusal mevzuat ile UTP/TSI'daki ilgili gereklilikler arasindaki farktan dolay1
[ Ulusal mevzuatta UTP/TSI'da esdegeri olmayan ek gerekliliklerden dolay1
UTP/TSI' da ‘agik nokta’

Tam aciklama:

Demiryolu Araglar1 Tip Onay Yonetmeligi ve Demiryolu Araglari Tescil ve Sicil Yonetmeligi
kapsaminda agiklanan tip degisikligi ve modifikasyon konularina ve izlenecek siireglere dair
acgiklamalar.

Tiirkiye’de uygulanan
mevcut normlar:

Uygunluk sertifikasi
icin test sartnamesi:

Ek 4: Tip Degisikligi ve Modifikasyon




6. ECM SERTIFIKASYON KURULUSLARININ FAALIYETLERI

ID: | TR-NTR-RV-006

Ulke: | Tiirkiye Versiyon:

0.0

Tarih: 24.08.2024

Bashk:

ECM Sertifikasyon Kuruluglarmin Sertifika Diizenlemesine Dair Ulusal Kurallar

Sorumlu Birim:

Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel
Midiirligi

Adres:

GMK Bulvari No:128/A 06570
Maltepe Cankaya ANKARA

Tletisim: 0090 312 203 10 00
COTIF EK F APTU Madde 12
Atifta bulunulan COTIF Ek F APTU Eki “2 Ulusal Teknik Kurallarin Siniflandirilmasi, Grup A”

COTIF/UTP/TSI:

COTIF Ek G ATMF Madde 5’in ikinci fikrasi

COTIF Ek G ATMF, Ek A ECM Diizenlemesi

Atifta bulunulan ulusal
mevzuat:

Bakimdan Sorumlu Kurulug (ECM) Sertifikas1 Diizenlenmesine Dair Teblig

Ulusal kural
siniflandirmasi

L] Ulusal mevzuat ile UTP/TSI'daki ilgili gereklilikler arasindaki farktan dolay1
Ulusal mevzuatta UTP/TSI'da esdegeri olmayan ek gerekliliklerden dolay1

] UTP/TSI' da ‘agik nokta’

Tam aciklama:

Bu Tebligin amaci; ECM sertifikasyon kuruluslari tarafindan bakimdan sorumlu kurulug (ECM) ve
bakim fonksiyonu sertifikas1 diizenlenmesine iliskin ulusal gereksinimlerin belirlenmesidir. Bu Teblig,
ECM sertifikasyon kuruluslarinin Tiirkiye’de yerlesik firmalara bakimdan sorumlu kurulus (ECM) ve
bakim fonksiyonu sertifikasi diizenlemesini, sertifika diizenlenen kuruluslarin faaliyetlerinin ulusal
emniyet makami (UHDGM) tarafindan denetimini ve Ulusal Akreditasyon Kurumu (TURKAK)

tarafindan yapilacak denetimleri kapsar.

Tiirkiye’de uygulanan
mevcut normlar:

Uygunluk sertifikasi
icin test sartnamesi:

Ek 5: Bakimdan Sorumlu Kurulug (ECM) Sertifikas1 Diizenlenmesine Dair Teblig




7. MUAYENE, BAKIM VE ONARIM FAALIiYETLERI

ID: | TR-NTR-RV-007 Ulke: Tiirkiye Versiyon: | 0.0 Tarih: 02.08.2024

Bashk: ECM ve MF Sertifikasina Sahip Kuruluslarin Faaliyetlerine Dair Ulusal Kurallar

Sorumlu Birim: Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel Adres: GMK Bulvar1 No:128/A 06570
’ Midirligi ’ Maltepe Cankaya ANKARA

Tletisim: 0090 312 203 10 00

COTIF EK F APTU Madde 12
COTIF Ek F APTU Eki “2 Ulusal Teknik Kurallarin Siniflandirilmasi, Grup A”
COTIF Ek G ATMF, Ek A ECM Diizenlemesi

Atifta bulunulan
COTIF/UTP/TSI:

Auifta bulunulan ulusal Bakimdan Sorumlu Kurulus (ECM) Faaliyetlerine Dair Teblig

mevzuat:

Ulusal kural L1 Ulusal mevzuat ile UTP/TSI'daki ilgili gereklilikler arasindaki farktan dolay1
usatkura Ulusal mevzuatta UTP/TSI'da esdegeri olmayan ek gerekliliklerden dolay1

siniflandirmasi

] UTP/TSI' da ‘agik nokta’

Bu Tebligin amaci; ECM ve bakim fonksiyonu sertifikasina sahip kurum ve kuruluslarin faaliyetlerine
iligkin usul ve esaslarin belirlenmesidir. Bu Teblig, ECM ve bakim fonksiyonu sertifikasi sahibi kurum
ve/veya kurulusglarin demiryolu altyap:r aginda kullanilan demiryolu araglarinin bakim, onarim ve
muayenelerine iliskin faaliyetleri kapsar.

Tam aciklama:

Tiirkiye’de uygulanan
mevcut normlar:

Uygunluk sertifikasi

g . Ek 6: Bakimdan Sorumlu Kurulug (ECM) Faaliyetlerine Dair Teblig
icin test sartnamesi:




8. BANLiYO TREN SETLERI iCiN UYGUNLUK DEGERLENDIRME KRiTERLERi

ID: | TR-NTR-RV-008

Ulke: | Tiirkiye Versiyon: | 0.0 Tarih: 06.08.2024

Bashk:

Banliy6 Tren Setlerinin Uygunluk Degerlendirme Kriterlerine Dair Ulusal Kurallar

Sorumlu Birim:

Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel GMK Bulvar1 No:128/A 06570

Adres:

Midirligi Maltepe Cankaya ANKARA
Mletisim: 0090 312 203 10 00
Atifta bulunulan COTIF EK F APTU Madde 12

COTIF/UTP/TSI:

COTIF Ek F APTU Eki “2 Ulusal Teknik Kurallarin Siniflandirilmasi, Grup A”
(AB) 2016/797 Madde 1, 5 inci fikras1 (G6z 6niinde bulundurulmustur)

Atifta bulunulan ulusal
mevzuat:

Gaziray Hattinda ve Arayiizleri Uyumlu Olan Diger Banliyo Hatlarinda Kullanilacak Banliy6 Tren
Setlerinin Tip Onay ve Tescil Kriterlerine iliskin Teblig

Ulusal kural
siniflandirmasi

[ Ulusal mevzuat ile UTP/TSI'daki ilgili gereklilikler arasindaki farktan dolay1
[ Ulusal mevzuatta UTP/TSI'da esdegeri olmayan ek gerekliliklerden dolay1
UTP/TSI' da ‘agik nokta’

Tam aciklama:

Bu Tebligin amaci Gaziray hattinda ¢aligtirilacak banliy6 tren setlerinin tip onay1 ve tescili igin esas
almacak teknik emniyet sartlarinin ve demiryolu altyapisi ile uyumlulugun saglanmasina yonelik
degerlendirme kriterlerinin belirlenmesidir.

Tiirkiye’de uygulanan
mevcut normlar:

Uygunluk sertifikasi
icin test sartnamesi:

Ek 7: Gaziray Hattinda ve Araylizleri Uyumlu Olan Diger Banliyo Hatlarinda Kullanilacak Banliyo
Tren Setlerinin Tip Onay ve Tescil Kriterlerine liskin Teblig




GECICi MADDE 1 — ULUSAL TASIMACILIK FAALIYETLERINDE KULLANILACAK
ELEKTRIKLI LOKOMOTIFLER ICIN TiP ONAY VE TESCIL KRITERLERI

ID: | TR-NTR-RV-P1

Ulke: | Tiirkiye Versiyon: | 0.0 Tarih: 09.04.2025

Bashk:

Ulusal Tagimacilik Faaliyetlerinde Kullanilacak Elektrikli Lokomotiflerin Tip Onay ve Tescil
Kriterlerine Dair Ulusal Kurallar

Sorumlu Birim:

GMK Bulvari No:128/A 06570
Maltepe Cankaya ANKARA

Ulastirma Hizmetleri Diizenleme Genel

Miidiirliigii Adres:

Tletisim:

0090 312 203 10 00

Atifta bulunulan
COTIF/UTP/TSI:

Atifta bulunulan ulusal
mevzuat:

Demiryolu Araglar1 Tip Onay Yo6netmeligi, Gegici Madde 4

Demiryolu Araglari Tescil ve Sicil Yonetmeligi, Gegici Madde 11

Ulusal Tagimacilik Faaliyetlerinde Kullanilacak Elektrikli Lokomotiflerin Tip Onay ve Tescil
Kriterlerine Iliskin Teblig

Ulusal kural
siniflandirmasi

U Ulusal mevzuat ile UTP/TSI'daki ilgili gereklilikler arasindaki farktan dolay1
[ Ulusal mevzuatta UTP/TSI'da esdegeri olmayan ek gerekliliklerden dolay1
I UTP/TSI' da “agik nokta’

Tam aciklama:

Bu diizenlemenin amaci, ulusal tagimacilik faaliyetlerinde kullanilacak elektrikli lokomotiflerin gecici
tip onay1 ve tescili i¢in esas alinacak teknik emniyet sartlarinin ve demiryolu altyapisi ile uyumlulugun
saglanmasina yonelik degerlendirme kriterlerinin belirlenmesidir.

Tiirkiye’de uygulanan
mevcut normlar:

Uygunluk sertifikasi
icin test sartnamesi:




B

EK1

TiPi ARAC USTU SINYALIZASYON SISTEMINE DAIR GEREKLER VE TEST
PROSEDURU

OTOMATIK TREN DURDURMA SISTEMINE AIiT SARTLAR (ATS)

DS

INYALIiZASYON EKiPMANI

ATS Sistemi genel olarak iki ana béliimden olugsmaktadir. Birincisi sistemin sabit tesis kismini olusturan

hat

listii teghizatidir. Bunlar, pasif rezonans devreli yol magnetleridir. Ikincisi ise arag iizerindeki

ekipmanlardir.

a) Hat iistii sinyalizasyon ekipmani

ATS sistemi, Bat1 ve Dogu tipi olmak iizere 2 tip otomatik frenleme sistemi kullanilmaktadir. ATS
sistemleri, hat iistiinde pasif olarak ¢alisan ve her giris sinyalinin yaklasik 300 m. 6niine konulan Bati
tipinde 100,5 kHz, Dogu tipinde 500 Hz ve her giris, ¢ikig, KBS, otomatik blok, yaklasma ve koruma

siny

alinin bulundugu noktaya konulan Bati tipinde 74,5/81 kHz, Dogu tipinde 1000/2000 Hz’lik yol

boyu magnetleridir.

Hat

Ustii Sinyalizasyon Ekipmani Test Prosediirii

a) Her ATS Yol boyu magneti uygun 06lgii aletleri (Bati ve Dogu tipe uygun Balismetre) ile her
frekans (Bat1 igin 74.5 kHz/81 kHz/100.5 kHz Dogu Tip i¢in 500 Hz/1000 Hz/2000 Hz) i¢in
test edilecektir. Olgiim sonucu 6lgii aletleri iizerindeki limit degerlere uygun olacaktir.

b) Test cihazi ile yapilan Ol¢iim sonuglarinin normal ¢ikmasindan sonra dinamik testler
yapilacaktir.

c) Eger sinyalizasyon sistemi i¢inde teslim alinacak ise tim ATS yol boyu ekipmanin tiim renk
bildirilerine gore dinamik testleri yapilacaktir.

d) Sadece hat iistii ekipmani teslim alinacagi durumlarda ise her magnet tipinden 2 adet (Bat1 tipi
icin 2 adet 74.5/100.5 kHz magneti ve 2 adet 81 kHz magneti, Dogu tipi i¢in 2 Adet 1000/2000
Hz magneti ve 2 adet 500 Hz magneti) numune hatta baglanarak kontrol edilen hizlar (40 km/h,
65 km/h, Livre siirati ve kirmizda dur bildirimi) i¢in dinamik test yapilacaktir.

e) Herhangi bir sorun ¢ikmasinda testler yinelenecektir.

Hat iistii sinyalinin renk bildirilerine gore ATS sistemince uygulanan hiz kisitlamalari1 agsagida tablolarda

verilmistir.
BATI TiPi
SINYAL BILDIRISI
- MANEVRA ZORUNLU
BLOK |GiRis CIKIS HI1Z
. Yesil
Yesil
Yesil S:rsll-Y 1 Yesil Flasg - Serbest
° Sari-Yesil
Sar1
Fl
Sart Sart Fla Kirmizi-Yesil Flag 65 km/h
Sari Sari-Sar1 Sari-Sar1 Kirmizi-Yesil (74,5 kHz)
Sar1-Kirmizi Sar1-Kirmizi g ? '
Sari-Kirmizi Flag




SINYAL BIiLDIiRiSi

- MANEVRA ZORUNLU
BLOK | GIRiS CIKIS HIZ
Girig sinyalinden 300
metre onceki magnet . 40 km/h
- K -Yesil
Kirmizi iz est (81 kHz)
Sar1-Kirmizi
Kumiz Kumizt Kirmizi i 0 km/h
z z Kirmiz1 Flag (100,5 kHz)
DOGU TiPi
SINYAL BILDIRISI
- MANEVRA ZORUNLU
BLOK |GiRis CIKIS HI1Z
. . Yesil
Yesil Yesil - r
esi esi Yesil Flag Serbest
Sar1
Sar1 Sar1-Yesil
Sart Sar1-Sar1 Sar1-Sar1 Kirmizi-Yesil Flag 65 km/h
Sar1-Yesil Sar1-Kirmizi Kirmizi-Yesil (1000 Hz)
Sar1-Kirmizi Sar1 Flag
Sari-Kirmizi Flag
Girig sinyalinden 300
metre dnceki magnet
Krmiz1 , 40 km/h
Sar1 - Kirmizi-Yesil (500 H2)
Sar1-Kirmizi
Sari1-Sar1
Sar1-Yesil
Kirmizi Kirmizi Kirmizi - ( 2% 0 OkIT Z/)h

b) Arac Ustii Sinyalizasyon Ekipman1
Dizel, elektrikli makinalar ile EMU ve DMU tren setlerine poz otosu ve katener otolarina monteli, ATS
makine techizati icerisinde yer alan, aktif olarak calisan Bat1 tipinde 81 kHz, 74,5/100,5 kHz, Dogu
tipinde 500 Hz, 1000/2000 Hz’lik magnetin akim diismesi esasina gore role lojik devrelerine bilgi
vermesi prensibine gore ¢aligmaktadir.

Demiryolu hatlar tizerinde bulunan ATS sistemlerinden birinden digerine gegis arag {istii ATS sistemi

tarafindan otomatik olarak algilanacak ve sistem kesintisiz ve hatasiz olarak ¢alismaya devam edecektir.

Her iki taraftaki kumanda kabinli vagonlardaki arac¢ {istii ATS ekipmanlar1 birbirinden bagimsiz

olacaktir.




Tekli veya ¢oklu ¢aligma durumunda sadece tren setinin gidis yoniindeki kabininde yer alan ATS
ekipmani aktif durumda olacak; diger kabinlerdeki ATS ekipmanlar pasif durumda olacaktir.

Alict sistemi : Ziehen olayindan dolay1 olusan rezonans

Belirleme sistemi : Ayirt edici sinyal belirlemesi

Sinyaller :

Bat tipinde 74,5 kHz, Dogu tipinde 1000 Hz  : 65 km/saat hiz kontrolii
Bati tipinde 81 kHz, Dogu tipinde 500 Hz : 40 km/saat hiz kontrolii
Bati tipinde 100,5 kHz, Dogu tipinde 2000 Hz : Kosulsuz otomatik frenleme
Alic1 Cevabi : Min. 5 ms

Maksimum Tren Hiz1 : 120 km/saat

Arac Usti Sinyalizasyon Ekipmani Statik Test Prosediiri

Isl .
KI% Islem Gozlem Sonug¢
1 ATS Ana Kontrol Birimi ile Tren Makinist Ekrani
arasindaki baglantiy1 saglaymiz.
2 Test Diizenegindeki Ileri, Geri, Hiz65, H1z40, Hiz12

anahtarlarin1 pasif duruma, Basing, Fren, Sistem
Acik/Kapali1 anahtarlarini aktif duruma getiriniz.

3 ATS Ana Kontrol Birimi ile Dogu Tipi Ileri Magnet,
Dogu Tipi Geri Magnet, Bat1 Tipi ileri Magnet, Bati
Tipi Geri Magnet baglantilarii gerceklestiriniz.

4 Test Konektoriinii kullanarak sisteme uygun ATS
gerilimini (24VDC, 72VDC, 110VDC) uygulayiniz,
Tren Makinist Ekrani {initesinin enerjilendigini
goruniiz.

5 Tren Makinist Ekran1 Bakim Yazilim meniisiinden;
Calisma Modu:,
Hiz Gostergesi:

Tekerlek Cap1: Lokomotif Tipine uygun
Check Valf: Var/Yok,

Kayit Cihazt:

GPS Modu: : Evet/ Hayir,

Acilis Modu: Otomatik,

Ses Seviyesi:

Avydinlatma:

Dil: Tirkge,

Boden Yaglama Meniisii: Aktif / Pasif

6 12 km/h Hiz Konumu anahtarin1 aktif hale getiriniz




Dogu Tipi Ileri Magnet iizerinden hiz pano uyari
magnetini  geciriniz.  Magnet  lizerinden hiz
40km/sa’nin iistiinde gecildiginde otomatik fren
gergeklesir. Magnet iizerinden hiz 40km/sa’nin
altinda gecildiginde Tren Makinist Ekran1 iizerinde
HIZ PANO ve 40 km/sa. HIZ KONTROLU
DEVREDE yazis1 goziikkmelidir. . Hizin 40 km/sa
¢ikarilmasi durumunda otomatik fren gerceklesir.

SERBEST KALMA butonuna basinca yazmin
kaybolmasi gereklidir. Her serbest kalma ikonuna
basinca Hiz Serbest bilgisini gosteren sinyal
lambasmin  yandigin1 iki saniye siireyle yanik
kaldigini1 ve sondiigiinii goriiniiz.

Dogu Tipi ileri Magnet iizerinden sar1 uyari magnetini
geciriniz. Tren Makinist Ekraninda sesli uyan ile
birlikte ATS UYARI ve UYARI ONAY BUTONU
BEKLENIYOR  yazist  belirmelidir.  UYARI
ONAYLA butonuna basinca ses kesilmelidir ve HIZI
65 km/sa. ALTINDA TUT yazis1 belirmelidir. 20
saniye sonunda Hiz eger 12 km/h’mn iistiindeyse
SERBEST KALMA butonu gelmelidir. SERBEST
KALMA butonuna basilinca sistem eski konumuna
geri donmelidir.

Sar1 Magnetten Gegildi bilgisini gdsteren sinyal
lambasimnin her magnet algilandiginda yandigini ve
onay butonuna basilinca séndiigiinii goriiniiz.

10

Dogu Tipi ileri Magnet iizerinden kirmizi uyar
magnetini geciriniz. Tren Makinist Ekraninda sesli
uyar1 ile birlikte FREN YAPILIYOR yazisi
belirmelidir.

Kirmizi Magnetten Gegildi bilgisini gdsteren sinyal
lambasiin her magnet algilandiginda yandigini ve iki
saniye siireyle yanik kaldigini sondiigiinii goriiniiz.




11

Basing anahtarini pasif hale getiriniz. Tren Makinist
Ekraninda HIZIN 12km/sa ALTINA DUSMESI
BEKLENIYOR belirmelidir. Hiz bilgisini 0 km/sa
(sifir) konumuna getiriniz. Tren Makinist Ekrani
iizerindeki basing ikonunun kayboldugunu goriiniiz.
BASINCIN YUKSELMESI BEKLENIYOR yazisint
goriiniiz. FREN bilgisini gosteren ilgili sinyal lambas1
yandiktan sonra Basing anahtarini tekrar aktif hale
getiriniz. 10 saniye sonra ekranda TEKRAR TANZIM
yazisi belirmelidir Tekrar Tanzim butonuna basinca
ekrandaki tekrar tanzim yazisi kaybolacaktir.

12

12km/h’in iizerinde hiz bilgisi iiretin. Bat1 Tipi Ileri
Magnet iizerinden hiz pano uyar1 magnetini gegiriniz.
Tren Makinist Ekran iizerinde HIZ PANO ve altinda
40 km/sa. HIZ KONTROLU DEVREDE yazisi
goziikmelidir. Serbest Kalma butonuna basinca
yazinin kaybolmasi1 gereklidir. Bat1 tipi ATS
sisteminde uzak ATS noktasindaki 40 km/sa hiz
kontroliiyle ilgili fonksiyonlar Dogu tipi ATS
sistemindeki gibi olup, islemler “’islem No 7> de
aciklandig gibidir.

13

12km/h’in iizerinde hiz bilgisi iiretin. Bat1 Tipi Ileri
Magnet iizerinden sar1 uyari magnetini geciriniz. Tren
Makinist Ekraninda sesli uyan ile birlikte ATS
UYARI ve UYARI ONAY BUTONU
BEKLENIYOR vyazis1  belirmelidi. ~ UYARI
ONAYLA butonuna 10 saniye iginde basilmazsa
otomatik fren gerceklesir UYARI ONAYLA
butonuna 10 saniye i¢inde basinca ses kesilmelidir ve
HIZI 65 km/sa. ALTINDA TUT yazisi belirmelidir.
20 saniye sonunda Hiz eger 65km/h’nin altinda ve 12
km/h’m Tstiindeyse SERBEST KALMA butonu
gelmelidir. SERBEST KALMA butonuna basiimadan
yeniden hiz 65km/h’nin {istiine ¢ikarilirsa otomatik
fren gerceklesirr SERBEST KALMA butonuna
basilinca sistem eski konumuna geri donmelidir.

14

Bati Tipi Ileri Magnet iizerinden kirmizi uyar
magnetini geciriniz. Tren Makinist Ekraninda sesli
uyar1 ile birlikte FREN YAPILIYOR yazis1
belirmelidir.

15

Basing anahtarini pasif hale getiriniz. Tren Makinist
Ekrani ekranda HIZIN 12km/sa. ALTINA DUSMESI
BEKLENIYOR  belirmelidir. Hiz bilgisini O(sifir)
konumuna getiriniz. Tren Makinist Ekrani iizerindeki
basing ikonunun kayboldugunu goriiniiz. BASINCIN
YUKSELMESI BEKLENIYOR yazisin1 goriiniiz.




FREN bilgisini gosteren ilgili sinyal lambasi
yandiktan sonra Basing anahtarini tekrar aktif hale
getiriniz. 10 saniye sonra ekranda TEKRAR TANZIM
yazisi belirecektir. Tekrar Tanzim butonuna basinca
ekrandaki tekrar tanzim yazis1 kaybolacaktir.

16

Kirmizida Izinli Gegis butonuna basiniz. Tren
Makinist Ekrani iizerinde GECISI SONLANDIR
butonu belirmelidir ve sesli uyar1 alinmalhidir. GECISI
SONLANDIR butonuna basinca ve sesli uyari
kesilecektir.

17

18

Hiz Algilama Birimi tarafindan iiretilen sinyalin, ATS
tarafindan dogru algilandig: test edilmelidir. Bunun
icin retici tarafindan verilen test ve kontrol
prosediiriine uygun uygulama yapilmalidir.

19

Tren Makinist ekraninda hiz 17 olana kadar Hiz Pano
uyarisini iiret. Daha sonra Tren Makinist ekraninda
hiz 43 olana kadar fren durumunun olustugunu
gozlemle.

20

Tren Makinist ekraninda hiz 17 olana kadar Sar1 uyar
ver. Tren Makinist ekraninda hiz 8 olana kadar hizi
diisiir ve fren durumunun olustugunu goézlemle.

21

Fren Sinyal LambasiTesti
FREN bilgisini gosteren ilgili sinyal lambasinin
yandigni gozlemleyin.

9 numarali adim1 fren anahtar1 acik konumdayken
tekrarlayarak Otomatik Fren durumunun devreye
girmesini saglaym.

FREN bilgisini gosteren ilgili sinyal lambasinin
sondiigiini gozlemleyiniz.

22

Nippon Sinyal LambasiTesti

Tren Makinist Ekran1 biriminden Otomatik Mod da
caligma se¢imi yapiniz.

Bati Tip Magnet’in aktif bilgisini gosteren sinyal
lambasinin yandigini1 gozlemleyiniz.

Tren Makinist Ekrani biriminden Dogu Sinyal
Modunu seginiz.

Bat1 Tip Magnet’in aktif bilgisini gdsteren sinyal
lambasinin sondiigiinii gézlemleyiniz.

23

SEL Sinyal Lambas1 Testi

Tren Makinist Ekrant biriminden Otomatik Mod da
caligma se¢imi yapiniz.

Dogu Tip Magnet’in aktif bilgisini gosteren sinyal
lambasiin yandigini gézlemleyiniz.

Tren Makinist Ekrani biriminden Bat1 Sinyal Modunu
sec¢iniz.

Dogu Tip Magnet’in aktif bilgisini gosteren sinyal
lambasinin sondiigiinii gdzlemleyiniz.




ATS Kayit Cihaz1 Arayiiz Testleri

24

25

ATS sistemini a¢ ve Sistem Ekrani gelen kadar bekle.
Multimetreden besleme gerilimi degerini 6lg.

26

Multimetrenin (-) ucu ve (+) ucunu Ana Kontrol
Biriminin “Hiz Pano Magneti” bilgisini gdsteren
pinine bagla. Multimetreyi voltmetre konumuna al.
Multimetreden herhangi bir gerilim olmadigint 6lg.
(Pin icerde Float durumda kaldig1 i¢in negatif deger
goriilebilir. Bu kabul edilebilir bir durumdur.)

27

Hiz Pano uyarisini iiret
Multimetreden besleme gerilimi 6lg.

28

Multimetrenin (-) ucunu ve (+) ucunu Ana Kontrol
Biriminin “Sar1 Magnetten Geg¢ildi” bilgisini gosteren
pinlerine bagla. Multimetreyi voltmetre konumuna al.

Multimetreden herhangi bir gerilim olmadigim
Olc.(Pin icerde Float durumda kaldigi i¢in negatif
deger goriilebilir. Bu kabul edilebilir bir durumdur.)

29

Sar1 uyarisini tiret
Multimetreden Besleme gerilimi dlg.

30

Multimetrenin (-) ucunu ve (+) ucunu Ana Kontrol
Biriminin “Hiz Serbest” bilgisini gdsteren pinlerine
bagla. Multimetreyi voltmetre konumuna al.
Multimetreden herhangi bir gerilim olmadigim
0lc.(Pin icerde Float durumda kaldigi i¢in negatif
deger goriilebilir. Bu kabul edilebilir bir durumdur.)

31

Hiz girdisini 12-40Km/h degerine ayarla. Hiz pano
uyarisini iiret. Serbest kalma butonuna bas.
Multimetreden besleme gerilimi 6lg.

32

Multimetrenin (-) ucunu ve (+) ucunu Ana Kontrol
Biriminin “Kirmizi Magnetten Gegildi” bilgisini
gosteren pinlerine  bagla. Multimetreyi voltmetre
konumuna al.

Multimetreden herhangi bir gerilim olmadigim
0l¢.(Pin icerde Float durumda kaldigi igin negatif
deger goriilebilir. Bu kabul edilebilir bir durumdur.)

33

Kirmizi uyarisini tiret
Multimetreden Besleme gerilimi 6lg.

34

Multimetrenin (-) ucunu ve (+) ucunu Ana Kontrol
Biriminin “Fren Yapild1” bilgisini gosteren pinlerine
bagla. Multimetreyi voltmetre konumuna al.
Multimetreden herhangi bir gerilim olmadigini
0l¢.(Pin icerde Float durumda kaldigi icin negatif
deger goriilebilir. Bu kabul edilebilir bir durumdur.)

35

Otomatik fren durumunu olustur
Multimetreden Besleme gerilimi 6lg.

36

Ana Kontrol birimi fren anahtarmin Ag¢ik konumda
oldugundan emin olunuz.




flgili gosterge kart1 iizerindeki “Fren” ve “HIZ 65”
bilgisini gosteren sinyal lambalarinin yandigini
gozlemleyin.

Fren Anahtarin1 Kapali konuma getiriniz ve “FREN”
bilgisini gosteren sinyal lambasimin yanmaya devam
ettigini gozlemleyiniz. “HIZ 65” bilgisini gdsteren
sinyal lambasinin sondiigiinii gozlemleyiniz.

37

LTM Anteni Testi

Tren Makinist Ekran1 Bakim Yazilim meniisiinden
girilmesi  gerekli ~ gorilen  bilgilerin  girildigi
goriilmelidir. Ornek olarak;

Calisma Modu: ,

Hiz Gostergesi:

Tekerlek Capi: Lokomotif Tipine uygun

Check Valf: Var/ Yok,

Kayit Cihazt:

GPS Modu: Evet/Hayir,

Acilis Modu: Otomatik,

Ses Seviyesi:

Aydinlatma:

Dil: Turkge,

Boden Yaglama Meniisii: Aktif / Pasif

38

Anten Unitesini baglaym. 10 saniye sonra Tren
Makinist ~ Ekram1  {lizerinde LTM  yazisinin
kayboldugunu goézlemleyin.

Not: Anten iinitesi dogru konuma yerlestirilmez ise bu
yazi kaybolmamalidir.

39

Dogu tipi magnetin slirmeyi kestigini gézlemleyin.

40

Dogu Tipi ileri Magnet iizerinden kirmizi uyari
magnetini gegiriniz.
Sinyalin algilanmadigini gézlemleyiniz.

41

ATS ana kontrol biriminin sigortasini kapatiniz.

Uretici firmalarin olusturdudu ilave statik test prosediirleri uygunluk degerlendirme

faalivetinden sorumlu atanmis kurulusun onavivla uygulanabilir.

Arac ustii Sinyalizasyon Ekipman Dinamik Test Prosediirii

a)
b)
c)

d)

e)

Dinamik test yapilacak hat en az 2 istasyon araliginda olacaktur.

Iki istasyon arasinda en az 3 blok bulunan istasyonlar segilecektir.

Test hem ¢ift kabinli hem de tek kabinli araglar i¢in her iki yonde de hattin tamaminda
yapilacaktir.

Ayrica en az 2 adet yol boyu magnet simiile edilerek her hiz kontrolii (40 km/h, 65 km/h, livre
hiz1 ve durma) i¢in test edilecektir.

Dinamik testler 12-140 km/h arasinda degisen hizlarda yapilacaktir.




EK 2

3000 KM MESAFEDE YAPILAN YOL-SEYIR TESTLERI

Uretici tarafindan seri imalata gegilmeden &nce imalati tamamlanan iki adet prototip yiik
vagonunun genel kontrolleri ile birlikte vagon evsafina gore teknik agidan kontrolleri yapilip
yazi ve isaretlemeleri tamamlandiktan sonra lizerine TEST VAGONU yazilarak prototip
vagonlarin biri tam dolu biri bos olarak 3000 km isletme testine tabi tutulur. Isletme testinde
trenlerin ¢ikis ve varig garlarinda vagonlarin durumu GCU (General Contract of Use for
Wagons)’a gore demiryolu tren isletmecisinin vagon teknisyenleri tarafindan kontrol edilir.
Herhangi bir olumsuzluk tespit edildiginde uygunsuzluga dair rapor atanmis kurulusca
diizenlenir. Isletme testi tamamlanan prototip vagonlarin teknik kontrolleri fabrikada
gerceklestirilir ve herhangi bir olumsuzluk yok ise seri imalata gecilir.



EK3

KUMUN TEKNIiK OZELLIKLERI

1) Kimyasal Ozellikler ( Agirlik itibariyle ):
SiO2 = Min. %90
CaO = Max. %2
Fe203 = Max.%1,5
Kil = Max. %1
Not: Klortir cinsinden korozyon yapici tuzlarin 1 Kilogram kumda en ¢ok 50 miligram olacaktir.
2) Fiziksel Ozellikler:
2.1- Tane Boyutu En Cok : 2 mm

En Az:0,5mm

2.2- Kumun agirlik olarak % dagilimi agagidaki gibi olacaktir.

Elek Olgiisii ( DIN 4188 ) Agirlikea % Dagilimi
0.50-080 mm. Max. %5
0.80-1.5 mm. Min. %90
1.5-2.0 mm. Max. %5

2.3- Tane Sekli:

Satin alinacak patinaj kumu Lokomotif ve Trenlerde basingli havayla bir borudan ray iizerine
puskiirtiilerek kullanilacaktir. Piiskiirtme esnasinda kum tanelerinin ray {izerinden yuvarlanarak ray
ylizeyinin digina diismemesi bakimindan kumlarin tane sekli miimkiin oldugu kadar kdseli olacaktir.

2.4- Patinaj kumu toz, toprak v.s. yabanci maddeler ihtiva etmeyecektir.
2.5- Patinaj kumunun nem miktar1 agirlik itibariyle en ¢cok % 1.5 olacaktir.

2.6 -Kullanilmaya hazir durumda satin alinacak kumda nem ve kil miktarlarinin toplam agirlik itibariyle
en ¢cok % 2.5 olmasi gerektiginden kum ocaktan ¢ikartildiktan sonra yikanacak ve kurutulacaktir.



EK 4

TiP DEGIiSIKLiGi VE MODiFIKASYON

Aciklama

Modifikasyon
kapsaminda kabul
edilecek degisiklikler

Halihazirda tip onay1 ve/veya tescili bulunan bir demiryolu aracinda; aracin
kullanim 6mrii siiresince gergeklestirilen, aracin temel tasarim 6zelliklerinde
degisiklik getiren ve demiryolu aracina ilave bir fonksiyon kazandiran
degisiklikler =~ modifikasyon  kapsamindaki  degisikliklerdir.  Tescil
yenilenmesi gerektirir.

(AB) 2016/797 Direktifi’nin 21 inci maddesinin 12 nci fikrasinda yer alan
degisiklikler modifikasyon kapsaminda kabul edilecek ve tescil belgesinin
yenilenmesini gerektirecektir.

Modifikasyon

kapsaminda olmayan
degisiklikler

Halihazirda tip onay1 ve/veya tescili bulunan bir demiryolu aracinda; aracin
kullannm Omrii siiresince gerceklestirilen, temel tasarim o&zelliklerinde
degisiklik getirmekle birlikte araca ilave bir fonksiyon kazandirmayan,
yalnizca aract mevcut kullanim alaninda daha elverigli hale getirmek tizere
yapilan degisiklikler modifikasyon kapsaminda olmayan degisikliklerdir.
Tescil yenilenmesi gerektirmez*.

1. Degisikligin modifikasyon kapsaminda olmadigi DeBo tarafindan
tespit ve beyan edilir.

2. Degisikligin teknik uygunlugu, degisiklik icin gerekli imalatlar,
bakim faaliyetlerinin glincellenmesi ECM firmasinin
sorumlulugundadir. Degisikligin tasarim ve planlama asamasinda;
ECM firmasi planlanan degisikligin amaci, kapsami, tasarimi ve
imalat planlari ile bakim faaliyetlerinin giincellenmesi ve risk
analizleri ile tespit edilen riskler igin alinan 6nlemlerle ilgili teknik
aciklama raporunu hazirlar.

3. ECM firmasinin raporunun igerigi ile AsBo raporunun kapsami
DeBo tarafindan teyit edilir. DeBo, teklif edilen degisikligin
modifikasyon kapsaminda olmadigina dair tespitleri ile birlikte ECM
firmasinin ve AsBo raporlarinin kapsamlarmin teklif edilen
degisiklige ve ulusal gerekliliklere uygunluguna dair raporunu
hazirlar.

4. DeBo, AsBo ve ECM firmasinin raporlart Bakanli§in onayina
sunulur. Bakanligin onayi ile degisiklige baslanir.

5. Degisiklik tamamlandiktan sonra tescil belgesinin giincellenmesi
icin DeBo, AsBo ve ECM firmasinin raporlari giincellenerek tescil
giincellemesi i¢in Bakanliga basvurulur.

Tip degisikligi

Halihazirda tip onay1 ve/veya tescili bulunan bir demiryolu aracinda; aracin
kullanim alanini degistirecek nitelikte yapilacak degisiklikler tip degisikligini
olusturur. Tip Onay ve Tescil yenilenmesi gerektirir.

*(AB) 2018/545 Uygulama Tiiziigii’niin 16 nc1 maddesinin 1 inci ve 2 nci fikrasinda, ayrica 15 inci
maddesinin 1 inci fikrasinin (c) bendinde tescil yenilemesi gerektirmeyen degisiklikler agiklanmaktadir.
Buna gore, (AB) 2016/797 Direktifi’nin 21 inci maddesinin 12 nci fikrasi altinda yer alan kategorilere
girmeyen degisiklikler tescil yenilemesi gerektirmez.




EK5

Bakimdan Sorumlu Kurulus (ECM) Sertifikasi Diizenlenmesine Dair Teblig’e erismek icin tiklayiniz.



https://www.mevzuat.gov.tr/mevzuat?MevzuatNo=40936&MevzuatTur=9&MevzuatTertip=5

EK 6

Bakimdan Sorumlu Kurulus (ECM) Faaliyetlerine Dair Teblig’e erismek icin tiklayiniz.



https://www.mevzuat.gov.tr/mevzuat?MevzuatNo=40897&MevzuatTur=9&MevzuatTertip=5

EK 7

Gaziray Hattinda ve Arayizleri Uyumlu Olan Diger Banliyé Hatlarinda Kullanilacak Banliyo Tren
Setlerinin Tip Onay ve Tescil Kriterlerine iliskin Teblig'e erismek icin tiklayiniz.



https://www.mevzuat.gov.tr/mevzuat?MevzuatNo=40906&MevzuatTur=9&MevzuatTertip=5
https://www.mevzuat.gov.tr/mevzuat?MevzuatNo=40906&MevzuatTur=9&MevzuatTertip=5

