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DEMIRYOLU HEMZEMIN GECITLERINDE ALINACAK TEDBIRLER VE UYGULAMA ESASLARI HAKKINDA
YONETMELIK

BIRINCi BOLUM
Amag, Kapsam, Dayanak ve Tanimlar

Amag

MADDE 1 - (1) Bu Yonetmeligin amaci; demiryolu hemzemin gecitlerinin ve bunlara ait
koruma sistemlerinin yapimina, bakimina, isletiimesine ve isaretlemesine iliskin standartlari, usul ve
esaslari, ilgililerin yetki ve sorumluluklarini belirleyerek demiryolu hemzemin gegitlerinde demiryolu ve
karayolu trafiginin diizenini ve giivenligini saglamaktir.

Kapsam

MADDE 2 - (1) Bu Yonetmelik, Ulusal Demiryolu Altyapisi Agi lzerinde tesis edilen tim
hemzemin gegcitleri kapsar.

(2) Bu Yonetmelik hiikiimleri, kent i¢i hafif rayh sistem, tramvay ve metro hatlari ve benzeri
hatlar tzerinde bulunan demiryolu hemzemin gegitleriyle ulusal demiryolu hatlariyla baglantili iltisak
hatlari Gzerinde bulunan ve sadece iltisak hattinin ilgili oldugu isyerinin araglarinin gegisleri igin
kullanilan demiryolu hemzemin gegitleri icin uygulanmaz.

Dayanak

MADDE 3 - (Degisik:RG-15/1/2019-30656 Miikerrer)

(1) Bu Yonetmelik; 13/10/1983 tarihli ve 2918 sayili Karayollari Trafik Kanununun 13 incl ve
76 nci maddeleri, 10/7/2018 tarihli ve 30474 sayili Resmi Gazete’de yayimlanan 1 sayil
Cumhurbaskanlgi Teskilati Hakkinda Cumhurbaskanligi Kararnamesinin 478 inci maddesi ile 24/4/2013
tarihli ve 6461 sayili Tarkiye Demiryolu Ulastirmasinin Serbestlestirilmesi Hakkinda Kanunun 9 uncu
maddesine dayanilarak hazirlanmistir.

Tanimlar

MADDE 4 - (1) Bu Yonetmeligin uygulanmasinda;

a) (Degisik:RG-15/1/2019-30656 Mikerrer) Bakanlik: Ulastirma ve Altyapi Bakanhgini,

b) TCDD: Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari isletmesi Genel Miidiirligiind,

c) Agir tasit: Karayollari Uzerinde seyreden ve toplam yUklu agirhg 10 tondan fazla olan
otobiis, kamyon ve treyler tipi tasitlari,

¢) Aliyman: Yolun proje yatay hattindaki dogrusal kismini,

d) Ayirici: Tasit yollarini veya yol bélimlerini birbirinden ayiran, bir taraftaki tasitlarin diger
tarafa gegmesini engelleyen veya zorlastiran karayolu yapisi, trafik tertibati veya gerecini,

e) Bariyer: Demiryolu hemzemin gegidini otomatik veya mekanik olarak kapatan, karayolu
trafiginin gegisini engelleme diizenegini,

f) Boden boslugu: Demiryolu hemzemin gegitlerde kontray veya zemin kaplama malzemesi
ile esas ray arasinda demiryolu araci tekerinin serbestce gecisine olanak saglamak icin birakilan
boslugu,

g) Borddr: Ayirici, ada, yaya yolu, bisiklet yolu gibi karayolu bélimlerini tasit yolundan ayiran,
tasit yoluna gore yikseltilmis olarak tesis edilen, sayilan bu bdlimlere araglarin dogrudan cikisini
glclestiren ve tasit yolundaki trafigi yonlendiren sinirlayici tertibatlari,

g) Demiryolu hemzemin gecidi: Karayolu ile demiryolunun ayni seviyede kesistigi bariyerli
veya bariyersiz gecitleri,

h) Deray: Lokomotif ya da vagon tekerlerinin ray disina ¢cikmasini,

1) Dever: Demiryolu tasitlarini kurp icinde etkiyen merkezkag kuvvetinin savurma ve devirme
etkilerine kismen karsi koymak icin hiz ve kurp yarigapina gore dis raya verilen yikseltmeyi,

i) Drenaj: Fazla herhangi bir sivinin bulundugu ortamdan bosaltilmasi ve uzaklastiriimasini,

j) Dusey kurp: Demiryolu giizergahi Uzerinde farkh egimlerin birlestigi noktalarda gegisi
kolaylastirmak icin olusturulan yer merkezli veya gk merkezli daire yayi seklindeki demiryolunu,



k) Gegis egrisi: Kurplarda merkezkag kuvvetinin demiryolu aracina olan etkisine karsi ani
olmayan dizenli bir gecis saglamak amaciyla aliyman ile kurp arasina yerlestirilen egri parcasini,

[) Isikh ve sesli trafik isaretleri: Trafigi diizenlemede kullanilan 1sikli ve sesli, sabit veya
tasinabilir, elle kumanda edilebilen veya otomatik calisan, lzerinde gesitli renk, sekil, sembol, yazi
bulunan ve belirli yanma siiresi olan, isik veya sesle 6zel bir talimatin aktarilmasini saglayan trafik
tertibatlarini,

m) lltisak hatti: Demiryolunu fabrika, depo, antrepo gibi yiik alma ve verme tesislerine
baglayan hatlari,

n) isaretleme: Tasit yolu, bordiir, ayirici, otokorkuluk ve kenar tasi gibi karayolu elemanlari
Gzerine, gesitli renkte ¢izgi cizilmesi, sekil ve sembol yapilmasi, yazi yazilmasi, yansitici ve benzerleri ile
Ozel bir talimatin aktarilmasina yarayan yer isaretlemeleri veya benzerlerini,

o) Kenar tasi: Tasit yolundan vyararlanan araglarin siricllerine banket dis kenarlarini
gostermek (izere araliklarla tesis edilen ve Uzerinde belli renkte 15k yansitici elemani bulunan
ylkseltilmis tertibati,

0) Kontray: Yolun normal profilinden farklilastigi béliimlerinde; tekerlek bodenlerinin rahat
hareket etmesini saglayarak tasitlarin deray etmesini 6nlemek veya derayli gelen araclarin risk altindaki
tesislere zarar vermesini dnlemek i¢in normal isletme rayinin yanina désenen belirli uzunluktaki ikinci
raylari veya celik profillerden olusturulmus donatilari,

p) Ofset tarama: Geometrik burun ile fiziksel burun arasinda kalan bolgede yapilan taramayi,

r) Reflektor: Baslica yansima olayindan yararlanarak, bir 1sik kaynaginin isik akisinin uzaysal
dagihsini degistirmeye yarayan nesneyi,

s) Reflij: Tasit trafiginde yayalarin karsidan karsiya gegcmesi icin yolun ortasinda dizenlenmis
kaldirim, orta kaldirimi,

s) Seyir momenti: Demiryolu hemzemin gegidinden son bir yilda gegen tren sayisinin yillik
ortalama glnlik degeri ile karayolu arag¢ sayisinin yillik ortalama ginlik trafik (YOGT) degerinin
carpimiyla elde edilen sayiyi,

t) Tasit yolu (kaplama): Karayolunun genel olarak tasit trafigince kullanilan kismini,

u) Trafik isaretleri: Trafigi dizenleme amaci ile kullanilan isaret levhalarini, 1sikli ve sesli
isaretleri, yer isaretlemelerini,

) Trafik isaret levhasi: Sabit veya tasinabilir bir mesnet lzerine yerlestirilmis ve tGzerindeki
sembol, renk ve yazi ile 6zel bir talimatin aktarilmasini saglayan trafik tertibatini,

v) Ulusal Demiryolu Altyapisi Agi: Tlrkiye sinirlariicerisinde bulunaniil, ilge merkezleri ve diger
yerlesim yerleri ile limanlar, hava meydanlari, organize sanayi bolgeleri, lojistik ve ylik merkezlerini
birbirine baglayan devlete veya sirketlere ait bitlnlesik demiryolu altyapisi agini,

y) Yatay kurp: iki diiz demiryolunu birbirine baglayan daire yayi (viraj) seklindeki demiryolunu,

z) (Ek:RG-8/9/2016-29825) Yerlesim yeri: Kendisine ulasan karayollari Gzerinde sinirinin
baslangici ve bitimi bir isaret levhasi ile belirlenmis olan yerlesme, calisma ve barinma amaci ile
insanlarin yararlandiklari yapi ve tesislerin bir arada bulundugu ve karayolu trafigine etkileri tespit
edilmis ve idari taksimatla belirlenmis olan il, ilce, belde, kdy veya mezra gibi yerleri,

ifade eder.

IKINCi BOLUM
Genel Esaslar

Demiryolu hemzemin gegitleri ile yaklasim yollarinin yapimi, bakimi ve isletilmesi

MADDE 5 — (Degisik:RG-8/9/2016-29825)

(1) Demiryolu hemzemin gegitlerinde, raydan itibaren her iki yonde 5 metre mesafeden
sonraki, demiryolu hemzemin gecidini kesen karayoluna ait yaklasim yollarinin yapim, bakim, onarim
ve isletilmeleri ile gerekli glivenlik tedbirlerinin alinmasindan karayolunun bagh oldugu kurum veya
kurulus sorumludur.

(2) Demiryolu hemzemin gegitlerinde, raydan itibaren her iki yénde 5 metre mesafe iginde
kalan bolimin ve demiryolu hatti lizerindeki ray devreleri, bariyerler, makiniste yonelik isaretler,
kaplamalar ve benzeri bilesenlerin yapim, bakim, onarim, isletilmeleri ile gerekli glivenlik tedbirlerinin
alinmasindan demiryolu altyapi isletmecisi sorumludur.



Yaklasim yollarinin trafik isaretleri

MADDE 6 - (1) Demiryolu hemzemin gegitlerine yaklasim yollarinin trafik isaretlerini
koymaya ve kaldirmaya karayolunun bagh oldugu kurum veya kuruluslar sorumlu ve yetkilidir.

(2) Trafigi diizenleme yetkisi olan kurulus ve kisiler de gecici olarak, asagida sayilan yer, hal
ve durumlarda diizenleyici trafik isareti koymaya ve bunlari kaldirmaya yetkilidir.

a) Trafik glivenligi nedeni ile,

b) Genel asayis bakimindan gerekli hallerde,

konulan trafik isaretleri, is veya hizmetin bitiminde derhal kaldirilir.

(3) Birinci ve ikinci fikrada belirtilenler disinda higbir kurulus veya kisi, kendiliginden herhangi
bir yere trafik isareti koyamaz, mevcut olanlarin anlam ve niteligini degistiremez.

UcUNCU BOLUM
Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde Uygulanacak Standartlar

Demiryolu hemzemin gegitlerinin koruma sistemlerine gore siniflandirilmasi

MADDE 7 - (1) Demiryolu hemzemin gecitler koruma sistemlerine goére asagidaki sekilde
siniflandirihir:

a) Bekgili-bariyerli hemzemin gegitler,

b) Flasorli-¢anh ve otomatik bariyer sistemli hemzemin gecitler,

c) Capraz, dur, lokomotif ve yaklasim isaret levhalari bulunan, mekanik veya otomatik koruma
sistemleri olmayan serbest hemzemin gegitler.

Demiryolu hemzemin gegit agilamayacak yerler

MADDE 8 - (1) Hemzemin gegit agilamayacak yerler asagida belirtilmistir:

a) Yeni yollarda kesinlikle hemzemin gegit yapiimaz.

b) Tren hizlarinin 160 km/saat’i astig1 yerlerde hemzemin gegcit tesis edilmez.

c) Arazi ve demiryolu sartlarina gore;

1) Karayolu aracindan demiryoluna bes metre mesafede, demiryolunun her iki yoninin
goris uzakliginin 500 metrenin altinda oldugu (Sekil 1),
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Sekil 1:Karayolu Araci Gorlis Mesafesi

2) Demiryolu aracindan her iki yonden hemzemin gecidin goris uzakhginin 750 metrenin
altinda oldugu (Sekil 2),



TREN

ﬂm;mmmammmm; .

Sekil 2: Demiryolu Araci Gorlis Mesafesi

3) Demiryolu kurp yarigapi 500 metrenin altindaki,

4) Kurp gecis egrileri Gzerindeki,

5) Gegide bagli tasit yolu uzunlugunun givenlik ¢izgisinden en az 30 metrelik kisminda; tasit
yolu ve demiryolu kesisme acisi 70 dereceden kiiciik, 110 dereceden biyik olan (Sekil 3),

e e EEEEEe BEEEEE

Sekil 3: Kesisim Agllari

demiryolu hatlari Gzerinde hemzemin gecit agilmasina izin verilmez.

¢) iki demiryolu hemzemin gecidi arasindaki en az mesafe yerlesim yeri disinda 5000 metre,
yerlesim yerlerinde 1000 metreden az olamaz. Bu mesafelerde ikinci bir demiryolu hemzemin gegit
acilamaz.

Tren hizi ve trafik yogunluguna gore tesis edilecek demiryolu hemzemin gegit koruma
sistemleri

MADDE 9 — (1) Tren hizi ve trafik yogunluguna gore tesis edilecek hemzemin gegit koruma
sistemleri asagida belirtilmistir.

a) (Degisik:RG-8/9/2016-29825) Tren hizlarinin en fazla 120 km/saat, seyir momentinin
3.000’e kadar oldugu konvansiyonel hatlarda Ek - 1’ deki trafik isaretlerine sahip demiryolu hemzemin
gecitler serbest olarak acilabilir.

b) (Degisik:RG-8/9/2016-29825) Tren hizlarinin en fazla 160 km/saat, seyir momentinin
30.000’e kadar oldugu konvansiyonel hatlardaki gecitlerde Ek - 2’deki proje 6rnegine gore flasor, can
ve bariyerden olusan otomatik veya bekgili bariyer sistemi kurulur.

(2) Seyir momenti 30.000 katsayisini gecen hatlarda hemzemin gegcit agilamaz, alt veya st
gecit yapilir.

(3) (EK:RG-8/9/2016-29825) Seyir momenti 30.000’in altinda olmakla birlikte; il veya ilge
merkezlerinde 8 inci maddenin birinci fikrasinin (c) bendinde tanimlanan arazi ve demiryolu sartlarina
gore hemzemin gecit acilamayacak yerlerde bulunan mevcut hemzemin gegitlerde, valiliklerce alinacak
karar ile alt veya Ustgecit yapilir.

Genel fiziki standartlar

MADDE 10 - (1) (Degisik:RG-8/9/2016-29825) Demiryolu hemzemin gegitlerinde
uygulanacak fiziki standartlar asagida belirtilmistir.

a) Demiryolu hemzemin gegitlerinin her iki yanina, karayolundan goriilecek sekilde
“Demiryolu Acil Durum ihbar Hatti” telefonlarinin numaralari konulur.

b) Demiryolu hemzemin gegitlerde ray Ust seviyesi ile demiryolu hattinin sag ve solundaki
50’ser metrelik tasit yolu ayni seviyededir (Sekil 4).
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Sekil 4: Demiryolu hemzemin gegidin sag ve sol tarafindaki 50’ser
metrelik tasit yolu ayni seviyede olmasi.

c) Tim demiryolu hemzemin gecitlerde karayolu araglarinin demiryolu gabari sahasina
tehlikeli sekilde yaklasmasini 6nlemek icin en yakin raydan itibaren 5 metre mesafede Ek - 1 ve Ek -
2’deki proje 6rnegine gore karayoluna “DUR” ¢izgisi cizilir ve yolun kenarina “DUR” levhasi konulur.
“DUR” gizgisinin 1 metre gerisine de karayolu kaplama lzerine “DUR" yazisi yazilir.

¢) Ana tasit yoluna bagli tali yol Gzerindeki demiryolu hemzemin gegitlerde, arag sonlarinin
tasit yolu veya demiryolu (zerinde tehlike yaratmamasi icin, gecide bagh tasit yolu uzunlugunun
glvenlik gizgisinden itibaren mesafesi en az 30 metredir.

d) Demiryolu hemzemin gecitlerde, ray Ust seviyesinden 50 mm derinliginde ve ray mantari
ic yanagindan 55 mm genisliginde boden boslugu birakilir.

e) Seyir momentinin 3.000’ den 30.000’ e kadar oldugu demiryolu hemzemin gegitlerinde ek
-2’ deki proje 6rnegine gore demiryoluna 5 metre kala tasit yolu kenarina kirmizi yanip sonen
hemzemin gegit sinyali konur. Ayrica Tablo 1’de belirtilen tasarim hizi ve mesafelerine gore tasit yoluna
kirmizi flagérli uyari sinyali konulur (Sekil 5).

Tablo L: Minimum Durug Goros Mesafes]
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Sekil 5: L Seklinde Profil Uzerinde Kirmizi Flagor Sistemi

f) Demiryolu hemzemin gecitlerin zemini, karayolu vasitalarinin rahat¢ca gececegi
sekilde kompozit veya kauguk malzeme ile kaplanir.
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g) Demiryolu hemzemin gegit kaplamalari ray st koduyla ayni seviyededir.

g) Demiryolu hemzemin gecit bulunan kurplara maksimum 105 mm dever verilir.

h) Tasit yolundan veya demiryolundan hemzemin gegide gelecek sularin uzaklastirilmasi igin
drenaj kanallari yapilir ve gecidin yapilmasindan sorumlu olan kurum/kuruluslar drenajlarin islevini
saglamasindan sorumludur.

1) Sehirici gecisler hari¢, hemzemin gecitlerde, gecit mahallerinde karayolu serit genisligi
araglarin birbirini sollamayacagi sekilde daraltilarak tanzim edilir.

i) Demiryolu hemzemin gecitlere 750 metre mesafede demiryolunun kenarina “DiKKAT
HEMZEMIN GECIT DUDUK CAL” levhasi konulur.

j) Seyir Momentinin 3.000” den 30.000’ e kadar olan demiryolu hemzemin gecitlerde Ek - 2’
deki proje 6rnegi esas alinarak;

1) Tam hemzemin gegitlerin yaklasim yollarinin 150 m. lik kisimlari asfalt veya parke tas haline
donustardalur.

2) Demiryolu hemzemin gecidi kesen karayolu lizerine her iki yonden 150 m. mesafe boyunca
sari renkli, 25 cm yiikseklikte, tas malzemeden, karayolu ortasinda reflij veya New Jersey A tipi beton
oto korkuluk yapilmasi seklinde ayrilir.

3) Hemzemin gecidi kesen karayolunda kullanilan trafik isaretleri (100 - 200 - 300 m.
araliklarla) gelis ve gidis yonlerinde konumlandirilir. T-25 (kontrolli hemzemin gecit) veya T-26
(kontrolstiz hemzemin gecit) levhalarindan 50 metre sonra dikdoértgen levha icerisine T-20 (Dikkat)
isareti ve yaninda eger gabari kontroli var ise TT-21 (Yuksekligi .... m. fazla olan tasit giremez) isaretinin
altina “DEMIRYOLU GECIDI” ibaresi yazili levha konulur. Bu levhalarin lizerinde aydinlatilmamis
alanlarda yiksek performansl reflektif malzeme, aydinlatiimis alanlarda ise DIAMOND tipi reflektif
malzeme kullanihr.

4) Sehir icerisinde, demiryolu hemzemin gecidi kesen karayolu lzerine, yayalar icin en az 150
m. uzunlugunda, sari renkli, 10 cm. yiiksekliginde 1.5 m. genisliginde yaya kaldirimi yapilir. Ayrica, CTP
kenar dikmesi ile belirli araliklarla sagda kirmizi, solda beyaz olacak sekilde reflektorler yerlestirilir.

5) Demiryolu hemzemin gecidi kesen karayolu Gzerindeki refijin fiziki burnundan itibaren
geriye dogru yaklasik 80 m. ofset tarama yapilir.

6) Hemzemin gecidi kesen karayolu Uzerinde karayolu araglarinin yavaslamalarini saglayan
fiziki olarak uyaran, yavaslama uyari gizgileri gibi gerekli yatay isaretlemeler yapilir.

Demiryolu hemzemin gecitlerde kurulacak koruma sistemlerinin 6zellikleri

MADDE 11 - (1) Demiryolu hemzemin gecitlerde kurulacak koruma sistemlerinin 6zellikleri
asagida belirtilmistir.

a) Demiryolu hemzemin gecit koruma sistemleri, demiryolu araci hemzemin gecide gelmeden
en az 25 saniye 6nce hemzemin gecidi karayolu arag gecisine kapatir.

b) Her bir bariyer kolu Gzerinde uygun araliklarla yerlestirilmis 3 adet kirmizi renk lamba yer
alir. S6z konusu lambalar hemzemin gecidin aktivasyonu sonrasi bariyer mekanizmasina en uzak lamba
sabit, diger ikisi yanar soner olacak sekilde isarete baslar ve lambalar hemzemin gecit koruma sistemi
¢alismasini tamamlayincaya kadar yanip sonmeye devam eder.

c) Her bir bariyer kolu kirmizi beyaz renklerden olusan, 15181 yansitici, reflektorlii malzemeler
ile bariyer kolu boyunca kaplanir.

¢) Bariyer suriicllerinin mekanizmasi en yakin raya en az 3 metre mesafeye tesis edilir.

d) Bariyerler yolu tam kapatacak sekildedir. Her bir bariyer kolu maksimum 6 metre
uzunlugundadir. Bariyer kollarinin tesisinde sagdan gidis trafik yonu dikkate alinarak demiryolunun her
iki tarafina tesis edilir. Yol genisligi 6 metrenin (zerinde olan hemzemin gegcitlerde karayolunu
tamamen kapatacak sekilde, gidis yonlerine ikiser adet bariyer kolu konulur.

e) Mekanik bariyerli gecitlerde 24 saat siiresince, personel belgelendirme konusunda yetkili
otoritelerce sertifikalandirilmis gérevli personel ¢alistirilir.

f) Gegit koruma sisteminin demiryolu araci tarafindan aktive edilmesini miteakip isikli ve sesli
hemzemin gecit sinyalleri aninda ¢alismaya baslar. Kirmizi renk bildirili ve sira ile yanip sénen iki isikli
sinyal ve yavas vuruslu yuksek tonlu ¢anlar ile hemzemin gecidin karayolu araclarinin gecisine kapali
oldugu bildirisi verilmis olur.



g) Gegit sinyallerine ait lambalar TS EN 12368 numarali standarda uygun olacaktir.

g) Gegit sinyaline ait lambalar yanip sénmekte iken, gin isiginda 25 derecelik agi ile
bakildiginda, lambalarin yanip séndigi net olarak gorilir.

h) Gegit sinyallerine ait lambalar enerjilendiginde en az dakikada 60 kez yanip séner ve
lambalarin aydinlatildiklari stireler yaklasik ayni olur.

1) Elektromekanik ¢an enerjilendiginde dakikada en az 100 vurus yapilir.

i) Can calisirken, ¢anin 6n ylziinden 3 metre mesafede 20 derecelik agiyla dlgllecek ses
minimum 85 dB(A)’dir.

j) (Degisik:RG-8/9/2016-29825) 7 nci maddenin birinci fikrasinin (a) ve (b) bentlerinde
belirtilen gegitlerde gecitten sorumlu kurum ve kuruluslar tarafindan kamerayla izlenme sistemleri
kurulur. Bu yerlerde polis veya jandarma gibi kolluk kuvvetlerince kullanilan elektronik denetim
sistemlerinin bulunmasi halinde, kurulacak olan bu sistemin kolluga ait elektronik denetim sistemlerine
baglanmasi zorunludur. izlenen ve denetlenen hemzemin gegitlerde hatali kullanicilara kollukga gerekli
yaptirim uygulanir. Teknik altyapi nedeniyle kolluk¢a kullanilan elektronik denetim sistemleri ile
baglanti kurulmasi zor olan hallerde sadece kayitli kamera sistemi konur.

Hemzemin gegit yaya yolu

MADDE 12 - (1) Yerlesim merkezlerindeki hemzemin gecitlerde yayalarin ve engelli
vatandaslarin rahatca gecisini saglamak icin gecidin her iki tarafinda en az 100 cm genisliginde yaya
yolu yapilir.

Seyir momentinin tespiti

MADDE 13 - (1) Seyir momentinin tespiti icin gecidi kullanan karayollari, belediyeler ve il 6zel
idareleri her yil nisan ayi sonuna kadar gegitten gecen yillik tasit sayisinin glinliik ortalamasini valiliklere
bildirirler. Yukaridaki kurum ve kuruluslarin sorumluluk alani disindaki sahis ve tarla gecitlerinden
gecen tasit sayisi ortalamasi ile gecitlerden gecen tren sayisi ortalamalarini TCDD bolge middirlukleri
bildirir. Valilikler, seyir momentini tespit ettikten sonra yolu kullanan ilgili kurum ve kuruluslara yazili
bildirimde bulunarak seyir momentine gére énlem aldirir.

Proje

MADDE 14 - (Degisik:RG-8/9/2016-29825)

(1) Demiryolu hemzemin gecidini yapmakla sorumlu kurum/kurulus tarafindan bu
Yonetmelikte belirtilen standartlara ve Ek - 1 ve Ek - 2'deki 6rnegine uygun olarak hazirlanan projeler,
Karayolu Genel Midurluginin trafik givenligine uygun oldugu degerlendirmesinden sonra TCDD’nin
uygun goriisi ve Demiryolu Dizenleme Genel MidirliGgliniin onayina miteakip uygulanmak tzere
ilgili kurulusa ve il valiligine gonderilir.

(2) 9 uncu maddenin ikinci ve Gglincl fikralari kapsamindaki mevcut hemzemin gecitlerin alt
ve (st gecide donistlrilmesi icin yaklasim yollarini da icerecek sekilde hazirlanan vasita alt veya
Ustgecit projelerinin ilgili kuruluslara iletilmesine miteakip, bu kuruluslar 30 giin icerisinde proje ile
ilgili goruslerini iletirler. 30 glinlik slre sonunda olumsuz goris belirtilmeyen projeler onaylanmis
kabul edilerek, vasita alt veya Ustgecit projelerine gére yapimina baslanir. Alt Gst gecitlerin imar
yollarina baglantisi, bulvar, kavsak dizenlemelerinin yapimi ilgili kurum ve kuruluslarca yapilir.

Trafik isaretleri

MADDE 15 - (1) Bu Yoénetmelik kapsamindaki demiryolu hemzemin gegit ¢alismalarinda,
Karayollari Genel Mudirligi tarafindan yayimlanmis el kitaplarinda belirtilen trafik isaretleri ve
standartlari kullanihr.

Hemzemin gegitlerin kapatilmasi

MADDE 16 — (1) Gegici 1 inci maddede belirtilen slirenin sonunda ve ayrica zamanla 6zellikleri
ve standartlari degisen demiryolu hemzemin gegitlerden bu Yonetmelikte belirtilen sartlara 6 ay igcinde
uygun hale getirilmeyenler ilgili valilikler tarafindan kapatilir.

DORDUNCU BOLUM
Cesitli ve Son Hiikiimler
Mevcut hemzemin gegitlerin Yonetmelige uygun hale getirilmesi
GECICi MADDE 1 — (Degisik:RG-8/9/2016-29825)



(1) Mevcut demiryolu hemzemin gecitleri, bu Yonetmeligin yirirlige girdigi tarihten
itibaren (Degisik ibare:RG-4/7/2018-30468) sekiz yil icerisinde, bir defaya mahsus olmak ve 6denegi
Bakanlik biitgesinden karsilanmak lzere TCDD tarafindan bu Yonetmelige uygun hale getirilir.

Yirirliik

MADDE 17 - (1) Bu Yonetmelik yayimi tarihinde yirurlige girer.

Yuritme

MADDE 18 — (Degisik:RG-15/1/2019-30656 Miikerrer)

(1) Bu Yonetmelik hiikimlerini Ulastirma ve Altyapi Bakani yUrditar.

Yonetmeligin Yayimlandigi Resmi Gazete’nin
Tarihi Sayisi
3/7/2013 28696
Yonetmelikte Degisiklik Yapan Yonetmeliklerin
Yayimlandigi Resmi Gazetelerin

Tarihi Sayisi
1 8/9/2016 29825
2 4/7/2018 30468

3 15/1/2019 30656 Miikerrer




